pravnym vybé-
rem optimalni
kombinace  tu-

hosti pode$ve s poho-
dinym a zaroven pevnym
usazenim na noze ¢i s pro-
vedenim vzorku podrazky se
dé hodné ziskat. Pokud to naopak
uzivatel podceni, nejenze mu to zabrani
podat kyzeny vykon, ale v pfipadé pfi-
li§ tésnych nebo naopak volnych treter
si jizdu na kole nevychutna na sto pro-
cent. Porekadlo o dvojim méfeni plati
pfi vybéru treter snad vice, nez v mno-
ha jinych pfipadech. Rozhodné nebude
idedlnim fesenim koupé nejpouzitel-
néjsi velikosti od prvni znacky, na kte-

BIKE €MMoTIOoN

WWW.SPECIALIZED.COM

a vse o0 nich

www.author.eu

7 ' BiIK€Ee €eErmnoTiIoN

Cyklistické tretry
jsou zcela zédsadnim
doplrikem z hlediska
kvality prenosu sily
z nohy na pedal
i z hlediska
komfortu.

rou narazime. Kazdy vyrobce pouziva
Castecné odlisny tvar kopyta, takze je
lepsi vyzkouset tretry od raznych firem.
Neéktera Sije boty s vyssi nartovou ¢as-
ti a del$imi stahovacimi pfezkami, jina
preferuje tfeba vice uzavienou patu ¢i
tfeba vyraznéji kulatou Spicku.
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Na bikefest na Gardé
kazdoroc¢ne jezdime

pro ty nejvétsi novinky

v branzi, ale zaroven nas
tam chytaji za srdce

i stroje téch ucastnikd,
kteri se odmitaji podvolit
konzumu a tvrdosijné jezdi
na starych kolech.

Letos jsme opéet potkali
nekolik v soucasnosti

jiz unikétnich stroju.
Nekteré jsme si

s laskavym svolenim a taky
shératelsko-veterénskou
pychou jejich majiteld
nafotili, jiné jsme zachytili
spis nahodné.

= Pokracovani na str. 3

SPECIALIZED ?

o
o
X
c
=
E
=
©
c
o
>
‘G

y ma pr

-

H ,Kazd

]
(V)
>
Ll
m
Ll
I
=
=
=
=

avo na kvalitni kolo”

y ma pr

-

H . Kazd

:
:
S

WORLDWIDE




Cykloservis 11/2009 ‘ m

www.cYkl.cz - kalendaf cyklistickych akci

Historie domacich znacek

V tomto dile Historie si predstavime vyznamného
teského vyrobce. Ackoliv se nejedna o znacku kol, ma
firma Sensor s koly hodné spolecného a bikovy byznys
stal u jejiho zrodu. O tom, jak to se vznikem Sensoru
bylo, ndm povi rovnou jeho zakladatel Milan Jurka.

dobé svych vysokoskolskych
VStudii, coz bylo tésné po prevra-
tu, jsem byl fascinovan horskymi
koly. Odebiral jsem americky Mountain
Bike Action, takZe jsem byl celkem slus-
né v obraze, jaké znacky v Americe frci,
a samoziejmé jsem chtél na takovych
kolech jezdit. Od tehdejSiho distributo-
ra znacky Cannondale Michala Vokolka
jsem si koupil prvniho Cannondala, coz
byla pecka, ale mym vysnénym kolem
byl Klein Attitude. Ten byl v té dobé ja-
ko zjeveni, absolutné se mezi vSemi
témi ocelovymi tenouckymi ramy svym
robustnim vzhledem vyjimal a vynikal
propracovanym pojetim, které dodnes
neztratilo Stavu, A kdyZ jsem zjistil, ze
ho nikdo do Cech nedovazi, rozhodl
jsem se nastoupit na podnikatelskou vI-
nu sam a stat se jeho distributorem.

Punkoveé zacatky

Zacatky dovozu byly skutec¢né pun-
kové, protoze jsme starodavnou au-
dinou, tajné vypudjcenou od kamara-
dovych rodicd, vyrazili do Némecka
na veletrh Eurobike, kde jsem oslovil
samotného zakladatele znacky Garryho
Kleina. Garry, zavality chlapik, ktery jako
prvni pouzil dural na vyrobu cyklistické-
ho ramu, byl evidentné potésen zajmem
lidi z vychodni Evropy o jeho znacku.
Slovo dalo slovo a prvnich par ramu by-
lo objednano. Zaroven s Kleinem jsem
si sjednal obchodni zastoupeni v CR
i pro firmy Syncros a Continental.

Sklad jsem samoziejmé nemél
zadny, podnikal jsem na Zivnostak
na Nakup-Prodej, a k tomu jsem jes-
té studoval Vysokou $kolu veterinarni.
Na kola jsem si pujcil asi 200 tisic ko-
run, které jistila svym domem budouci
tchyné, a v té samé dobé jsme se jesté
dozvédéli, ze moje zena je v ocekavani
potomka. Nicméné ma vize byla jasna:
prezentaci na vystavé SportPrague zis-
kame zékazniky a Klein vezme vychodni
Evropu Utokem. Vybral jsem spravnou
marketingovou strategii a budouci za-
kazniky lakal Gderny slogan: ,Vic nez
jeden Klein jsou dva Kleiny“.

Nas slogan vsak byl zfejmé pfilis nad-
Casovy, takZze po vystavé jsem nemél
prodany jediny ram. PGjcka na krku,
hladové dité a Sest rdmu v gardzi jen
prohloubily mé rozhodnuti odejit z vete-
riny a pustit se do prodeje zcela napl-
no. Nakonec se s veskerym vypétim sil
podafilo nékolik ramu prodat a nové za-
lozenou firmu Ultrasport rozjet. Prvnich
pét let jsem ale byl pofad v minusu.

2rod Sensoru

Nékdy kolem roku 1997 se nam za-
Galo darit a ja pfemyslel, jakym smérem
se dal ubirat. Ve firmé nas uz bylo pét,
zrovna jsme domluvili zastoupeni firmy
Met, kterd vyrabi prilby, a méli jsme
kram v Praze v Rimské ulici. V prib&hu
doby jsem se dostal i k obleceni, proda-
vali jsme znac¢ku No Fear a na Moravé
jsme ve spolupréci s Oldou Mesarosem
distribuovali Pearl Izumi. Navic tehdy
na trhu dostupné funkéni pradlo doce-
la $krébalo, ani nevonélo, ale pfitom
ve svété se prodavalo kvalitni préadlo,
které bylo pfijemné jako bavina a zaro-
ven funkéni.

Q2

Izék Maryska — ustredni postava
Ultrasport teamu, biker formatu
rockové hvézdy

Hledani
Takze jsem se zaméfil na vyvoj spor-
tovniho pradla, které by se kromé svych
funkénich vlastnosti také piijemné nosi-
lo. Hledal jsem vyrobce materialdi a do-
stal jsem se az k DuPontovi, s nimz jsem
si dopisoval a dostal doporuceni
na pletafe u nés. Z liberecké
Technické univerzity jsem
ziskal skripta, tykajici se
vldken a Upletd a navr- =
hl jsem prvni kolekci.
Zacal jsem objizdét
textilni firmy a zjistovat,
kde by byli ochotni mi ji
usit. Nakonec jsme nasli
malou firmu o patnacti li-

dech v Brné,

ktera sice naSich ftfi

sta kusll spodniho pradla
vyrobila, ale okamzité nas
vyrobek okopirovala. Poudili
jsme se a pro pfisté jsme své
vyrobky lépe chranili. Od té
doby jsou vSechny Uplety pro
spodni pradlo vyvijeny a vyra-
bény exkluzivné pro nas.

Uspéch diky
ponozkam

Hned s prvni kolekci jsme
vSak méli problém v tom,
Ze ackoliv Uplet byl dobry,
pouzity materiél se jesté | i
pred produkci vysrazel
a vSechno obleceni
se zmens$ilo o jednu
velikost. Takze to byl i L
docela $patny zaca-
tek znacky Sensor.
Nicméné jako prvni
jsme predstavili ploché

—
-
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Svy na celé kolekci a prvni jsme méli
funkéni ponozky. Vyroba ponozek v té
dobé zdaleka nebyla na takové Grovni
jako ted a da se fict, ze jsme pfinesli
zcela novou koncepci. V prvni kolekci
byly dva modely ponozek pro treking
a cyklistiku.

U ponozek je funkce zcela jina,
nez u funkéniho spodniho pra-
dla, protoze jsou uzaviené
v boté. A vzhledem k tomu,
Zze ackoliv ponozka odve-
de pot od pokozky, ten se
jiz v boté nema
do ceho vsak-
/; i nout a tak se
vraci. Dali jsme
tedy do druhé
/ vrstyy  ponozky
savy material. Navic
i\ na rozdil od trekingu
u cyklistiky lze ponozku
udélat tenci a co nejvic ven-
tilovanou, protoze pfi cyklisti-
ce se noha tolik nepoti a neni
tfeba pouzivat sendvi¢. Staci
udélat smésku, kde se kom-
binuje funkéni a savé vlakno.
U prédla jsme s ni¢im re-
voluénim nepfisli, protoze
na trhu byly znacky, které
uz mély za sebou propagaci
vlastnosti materialt. Filozofii
jsme postavili pravé na pfi-
jemném noseni, a pouzivali
jsme misto nekone¢ného hed-
vabného vldkna pfize. To bylo

to nové.
Zaroven jsme nasi kolekei sta-
véli na designu. Vzdycky mi vadi-
lo, Ze kdyz jsem si v té dobé kou-
pil néjakou Ceskou véc, tak to na ni
bylo poznat. Od prvni kolekce jsme
tedy Sili u firem, které pracovaly pro
zahraniéni znacky jako je Speedo,
Arena, Gore ¢i Bogner a mély proto
velmi dobfe vybaveny strojovy park.
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Cyklisticka sekce

| kdyz jsme diky spodnimu pradiu
a ponozkam oslovili predevsim outdo-
orové obchody, nezapominali jsme ani
na cyklistiku. A jelikoz jsme méli solid-
ni distribuci cykloznacek, udélali jsme
pro zaGatek fadu cyklodresu s napisem
Sensor, které mély znacku zpropago-
vat pravé mezi cyklisty. Nase obleceni
se Silené rychle prodalo, protoze v té
dobé byly u konkurence designy az
na druhém misté. A hned jsme si také
vsimli, Ze nejvétsi slabinou byla viozka
cyklistickych kalhot. Ty jsou velmi spe-
cifickym zbozim a v dobé, kdy jsme je
zacali délat, tak antibakterialni viozky
nikdo moc nefesil. Prosté byla tam né-
jaka vlozka z molitanu, ktery se pouzival
i na vyrobu tenisek. A tak jsme se vy-
dali do Itélie, kde jsme nakoupili viozky
za 120-140K¢, coz byl proti béznym
desetikorunovym nékladim ulet. Sice
jsme tim zvysili cenu kalhot, ale zminili
jsme, ze mame 3D vlozky, gelové viozky
a vlozky z CoolMaxu, takze se prodava-
ly velmi dobre, protoze cyklisté si uve-
domovali pfinos v komfortu.

Vyroba nejen doma

Od roku 1999 az do roku 2006 jsme
byli permanentné vyprodani. Teprve rok
2007 byl horsi, protoze nenapadl snih.
Do té doby jsme neustale zvySovali po-
Get vyrobnich firem, protoze jsme ani
nestihali vyrabét.

Problém byl v tom, Ze jsme neméli
zmaknuté predobjednavky, takze plano-
vani probihalo asi tak, ze jsme se koukli
z okna a rozhodli, Ze musime vyrobit
vic nez vloni. A ten meziroéni narust byl
okolo 50-60 %, takze firma giganticky
rostla a hodné rychle predbéhla cyklis-
tickou Cast. V soucasné dobé vyrabime
hodné pres tfi sta tisic kust obledeni
za rok v Sesti vyrobach v CR, v jedné
na Slovensku a v Polsku, ale i na Taiwanu,
v Ging, v Pakistanu a také v Italii. V Italii
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Prvni sraz majiteld kol Klein, rok 1995, vyjizdka v pratrzi

vyrabime fadu Seamless, ktera je navr-
Zena specialné pro nas. Pristi rok planu-
jeme rozsiiit predevsim cyklistickou ko-
lekci. Vice kosmické technologie jako je
pouziti laserd, lepenych $vi a nanotech-
nologii v prijatelnych cenovych drovnich.
Pokud jde o ULTRASPORT, aktualné
zastupujeme znacky MET, YETI, Rocky
Mountain, Race Face, KNOG, Spinergy,
Niner a TOPEAK. Takze i v téchto téz-
kych dobach se drzime hesla ,kvalita bez
kompromisu*.

Minulost versus soucasnost
Kdyz bych mél srovnat svoje zacatky
s tim, co se déje dnes, tak nejvétsi rozdil
je v pfistupu k vyvoji produktu. Tenkrat
nékoho néco napadlo, tfeba kolo s lan-
kem misto spodni trubky nebo karbono-
vou ploutvi misto sedlovky. Tak vyrobil
prvni prototyp, riskl to a Sel s kizi na trh.
Dneska to je tak, Ze si obryleni chytraci,
ktefi predtim prodavali pracky, sednou
a feknou: ,Nas zakaznik méa 25 let, ku-
puje si tohle a toto ji a tohle pije” a tomu
piizpusobi vyrobek, samolepky a mar-
keting. A to je podle mé hrozna de-
gradace celého toho ducha pionyrstvi
a inovatorstvi, ktery provazel zrod hor-
ského kola. Zajimavé je prece zhmotnit
napad, ktery mas v hlavé a doufat, ze se
lidem bude libit: A kdyZ jo a ty potkas
bikery ve svych dresech nebo bézkare
v pradle Sensor na horské chaté, tak je
to satisfakce a dukaz toho, Ze ta spous-
ta energie, kterou jsem ja a lidi ve firmé
do toho dresu ¢i tricka vlozZili, méla smy-
sl. Koukni se kolem sebe a zjistis, ze t&
obklopuje spousta kopii a $karedych
véci s vysokou marzi. Za timhle zbozim
uz nestoji pionyfi jako Gary Klein, Joe
Breezer nebo Tulio Campagnolo. Tyhle
chlapky uz davno koupily globaini spo-
lenosti, které koltim fikaji jednotky.
S Milanem Jurkou rozmlouval a za-
znamenal
Dusan Mihalecko

(S}
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mountainbiking

Hory - jezera — (bikovy) pozitek: tfi slivka, ktera dokonale charakterizuji
mountainbikovy raj Bike-Eldorado Salzkammergut. Vyjadfeno Cisly: 76 jezer
Solné komory — 1300 km vyborné zna¢enych mountainbikovych tras —

nez 3400 Gcastniky — uz 5 let 30 specializovanych zafizeni na mountainbike —
ubytovny, chaty, pujcovny kol, kyvadlova doprava, privodci a mnoho dal$iho.

1 {
=

Veskeré informace o mountainbikovych tarach v Solné komore a o specializovanych zafizenich na mountainbike ziskate na: www.biken.at « www.salzkammergut-mtb.cz
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nami

zachycenym exponatem bylo GT
RTS. Celoodpruzené hlinikové kolo
patfilo k milnikim bikové historie, kdyz

Pravdépodobné nejstar§im

e jen nahodou, Ze jsme na Gardé objevili i nastupce RTS-ka, ktery jiz byl mnohem vychytangjsi. V na-
bidce znacky byl model LTS od roku 1994 v hlinikové verzi, o dva roky pozdéji se pak objevila i tato

v letech 1992-1993 prakticky zlomilo

Vouilloz a v této dobé se také zacal konat prvni svétovy pohar ve sjezdu.

Systém RTS poskytoval sice jen 6,3cm zdvihu zadni stavby, ale pfi zabéru do pedalu tah fetézu nedo-
volil zadni stavbé propruzovat, takze se podafilo pfekonat prvni z neduht tehdej$ich celopér. Pii pohledu
na systém dnesnim okem je hned vidét, Ze se vSak pfi propruzeni musel hodné prodluZovat fetéz a tudiz

karbonova verze. Systém s deseti centimetry zdvihu ziskal nékolik ocenéni za nejlepsi odpruzeni, diky
EGemuz se rozsifil hlavné mezi béznymi jezdci XC a rodicich se maratonu. Odpruzeni neuziralo energii vyna-
lozenou na $lapani a zaroveri citlivé zehlilo nerovnosti. Sjezdové varianty GT STS a GT Lobo pak posunuly
odpruzeni dal, LTS vSak skoncilo kvuli technologické nemoznosti dale zvySovat zdvih.

Ale pravé i znaéce GT muzeme dékovat za to, Ze se pustila do vyvoje a zkoumani karbonu, z néhoz
tézime v souCasnosti. Zaroven je vidét, ze i 13 let staré karbonové kolo je neustdle funkcni a neztratilo nic

tahal za pedaly, nicméné pfi tak malém zdvihu byl tento jev ziejmé zanedbatelny.

BMW Telelever

vyrobce aut a motorek produkuje i vlastni kola
a u tohoto biku z prvni pllky devadesétych let
konstruktéfi pouzili vlastni systém teleleverového
odpruzeni, pouzivany u motorek. Vidlice tak misto
vnitfnich pruzin vyuzivala sluzeb prepakovaného
tlumie a zadni stavba pruzila na bazi plovouciho
stfedu. Ten vSak zmizel v propadlisti d&jin kvdli ne-
prijemné vlastnosti — systém pfi postaveni se do pe-
dalu tvrdnul, coz tfeba v rozbitych sjezdech bylo
velmi nepfijemné. Kolo BMW v8ak mélo jedno velké
plus - bylo skladaci. Po otevieni rychloupinaku pod
zadnim tlumi¢em stacilo kolo slozit, aby se veslo
do kufru auta.

V-
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Dopliky-a textil v nejvyssi kvalité
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LISSPORT;Novy Svét350,:512 46 Harrachov
e-mail: inffo@lissport.cz, tel. 481 311 820

Mountain Cycle
Shockwave

Kio by si nepamatoval slavny San
ndreas od americké znacky
Mountain Cycle. Nadherny stroj s vlast-
ni dusi, ktery sice poskytoval celkem cit-
livy zdvih, ale pfi najezdu na prekazku
diky uloZeni ¢epu daleko vpfedu jeho
fetéz tahal za pedaly. Na zékladé San
Andreasu pak vznikl sou€asny sjezdovy
stroj ShockWave, ktery vyuziva stejné
technologie pro vyrobu monokokového
ramu, ale odpruzeni je jiz lépe odladé-
no.

Autorizované zastoupeni -
Servis centrum ,Level A“

velkoobchod, maloohchod, zasilkovy prodej

BOTTICO s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119271  fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

ze své tehdejsi exkluzivity.

pocatcich vyvoje odpruzenych vi-
dlic se hodné laborovalo s tim, jak
vyfesit lockout vidlice, aby se pii $lapani
ze sedla nezanorovala pod vahou jezd-
ce. Paralelogramové systémy typu AMP,
Girvin a pozdéji i Noleen toto fesily sys-
témové, nebot jejich prepakovani tlumi-
&e pomoci vahadel Uspésné odolavalo
tlaku jezdce a reagovalo pouze na razy
od terénu. Systém by to byl celkem zda-
fily, kdyby vsak vlivem razd a sil pfi za-
taceni v ndklonu nedochazelo ke vzniku
vili. Pfedstava, jak se fitime prudkym
sjezdem a vidlice diky vdlim v éepech
klepe, drncé a nezataci, ziejmé odradila
i ty nejvétsi snilky, ktefi se snazili tento
systém udrzet co nejdéle pfi Zivote.

Botecchia

ey

Takhle néjak vypadala skoro v$ech-
na horska kola na prelomu osmde-
satych a devadesatych let. Kombinace
rGzové, vinové, fialové Ci svitivé zelené
barvy byly zcela normalni, stejné tak ja-
ko péti Ci Sesti kolecko ovladané faze-
nim SIS s jednou packou na fiditkach,
cantileverové brzdy s minimalnim vy-
konem a tézké ocelové ramy. Ale i tak
jsme horska kola milovali a o karbonu,
kotouCovkach a plném odpruzeni, které
jsou dnes po dvaceti letech samoziej-
mosti, jsme si v t¢ dobé mohli leda tak
nechat zdat.

(mig)
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Nejvetsitcyklisticky,

obchodnifdum
Nekolikekiiknutifawitevse!

Cykloservis 11/2009 ‘ W



Cykloservis 11/2009 ‘ h

www.cykl.cz - katalog jizdnich kol

Athena znovu oziva

V tak trochu
zvlastni rocni
dobu, tedy

v plné rozjeté
cyklistické
sezone,
predstavilo
italské
Campagnolo
zcela

novou sadu
S nazvem
Athena.
Jedna se

o ¢tvrtého

a zatim
nejnizsiho
zastupce
rady
vyuzivajici
jedenacti
pastork(.

azev Athena ale neni u kom-
N ponentd z Vicenzy Zadnou
novinkou, sada s timto jmé-
nem byla jiz v minulosti nabizena,
konkrétné v poloviné devadesatych
let. Marketingovému oddéleni se ale
tehdy zdalo, Ze nazev sady nema
sportovni §vih, a doslo k prejmenovani
na Daytona. Nové jméno vsak diky spo-
ram o jeho uZzivani s jinou, americkou
firmou, nevydrzelo pfili§ dlouho a sada
se jiz béhem pér let podruhé prejme-
novala na Centaur, jenz byl v nabidce
az dosud. Zatim vSak Campagnolo
nesdélilo, zda nazev Centaur pro pfisti
modelovy rok zanikne a Athena jej pl-
né nahradi, nebo jestli se sada Centaur
pouze posune o patro nize a dojde tim
k dal$imu rozsifeni nabidky.
Urc€eni novinky bude vzhledem k hie-

tedy pro vykonnostni silni¢ni cyklistiku
a amatérské zavodniky. Znakem dild
Athena by méla byt i nadéle vysoka
Zivotnost a predevsim optimalni po-
mér mezi cenou a kvalitou. Po strance
designu je nova athena témér totozna
s vy$simi sadami, vyuzivajicimi jedenéc-
tikole¢ko. Oproti super recordu, recor-
du a chorusu je ale athena ve standard-
ni verzi vyrobena témér kompletné z du-
ralu. Karbonové jsou pouze brzdové
packy pak Ergopower, a to navic pouze
vzhledové, nebot maji duralovy zaklad.
Oproti dosavadnimu centauru méa nova
prehazovacka athena z duralu dokonce
i vnéj$i rameno paralelogramu. Takze
pro vyznavace uhlikovych vidken uréité
malé zklamani. Volitelné je vSak mozné
si k sadé Athena poridit karbonové kli-
ky, které jsou oproti duralovym o 113
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Saz

U nékterych dili doslo vedle skoro
zanedbatelné gramové redukce v pod-
staté jen ke zméné nézvu, to se tyka
napfiklad brzdovych Eelisti. Naopak nej-
vyraznéjSiho prepracovani se dockala
prehazovacka, kterd ve srovnani s cen-
taurem nabidne vyssi tuhost a Zivot-
nost ¢epl. Na tom ma zésluhu hlavné
piepracovany tvar ramen paralelogra-
mu ve stylu vy$sich sad. Nové je také
raminko a odlehcené kladky. V piipadé
fadicich pak doslo k vyméné desitkové
rohatky za jedenactkovou, po tvarové
strance zUstavaji nezménény. Celkem
podstatnou novinkou jsou prevodniky
se stejnym profilem, jaky vyuZivaji vy$si
sady. To prevodnikdm zajisti vétsi tuhost
pfi zbéru. Kazeta i fetéz jsou v podsta-
té prevzaty ze sady Chorus.

Hmotnost celé sady je ve standardni

rarchii sad Campagnolo stale stejné,  gramu lehéi. verzi 2353 gram. (kad)
Tabulka s hmotnostmi:
Komponent paky prehazovacka | presmykac \ kliky alu | brzdy | kazeta \ fetéz |
Hmotnost 360g | 2189 | 929 | 89g | 3229 | 236g | 2569 |

dnf stavby umoziuje pruzeni ve vertik:
ybornou schopnost tiumit razy aniz b
r

ZAZITEK

Predstavec: PEl
5 EFly + Sedlovka:

I Servis tlumicu

V tomto dilu se budeme vénovat servisu tlumict znacky
X-Fusion, coz je firma s velmi dlouhou tradici jejich

vyvoje a vyroby.

minulosti se na nasem trhu ob-
Vjevovaly pouze na kompletnich

kolech, ovéem od leto$niho roku
maji spole¢ného dovozce ja-
ko kola znacky Ghost. Servis
a nahradni dily by tak nemély
byt problémem jak na sa-
mostatné  zakoupené
tlumice, tak na starsi
modely, které u nas
jiz néjaky ten rok jez-
di. Na naSe otazky
bude odpovidat Ing.
Tomas Glabazna z fir-
my Schindler s.r.o.

Jak dlouha je zaruéni
doba na vase tlumice?

Zéruka ¢ini dva roky.
Pro uplatnéni zaruky je
nutna kopie kupniho do-
kladu ke kolu nebo tlu-
mici od autorizovaného
prodejce. Na to, Ze jsou
tlumice X-Fusion sériové
montovany mnoha znac-
kami kol, je reklamaci
velmi malo. Asi i z tohoto
dlvodu vyrabi X-Fusion
i tlumice pro mnohé zna-
mé vyrobce kol.

Co se nejcastéji opotie-
buje pfi absenci servisu
tlumice?

Tésnéni tlumice a mem-
brany uvnit. Je to prave to,
co se méni s olejem pii stan-
dardnim servisu, aby byla
zajiSténa dokonalad funkénost
produktu. Vymeénit jedno bez
druhého by totiz nenabidlo
maximalni vykon.

Kde Ize nechat servisovat
tlumiée vasi znaéky?

Servis délame pouze my v nasem ser-
visnim stfedisku pro CR a SR. Na kom-
pletni servis je potfeba vétsi mnozstvi
specidlnich pfipravkl a nastrojl. Proto
neni mozné délat opravy v kazdé cyk-
loprodejné.

v

Jak éasto by méla byt provadéna
vyména oleje?
Zhruba kazdé dva roky, zalezi, jak
hodné na kole clovek jezdi a v ja-
kém pocasi. Samoziejmé i intenzi-
ta zatizeni ma vliv na jeho chod.
Rekreaéni jezdec mu neda prili$
zabrat, ale sjezdar jej naopak musf
servisovat Castéji.

Je u vasich tlumiéu pou-
Zita specificka hustota ole-
je a jaka?

Olej méa standardné visko-
zitu 7,5.

Kolik stoji pfipadna re-
pase tlumi¢e?

U servisu pouze vzdu-
chové ¢asti to je 698 korun
za sadu tésnéni vcetné pra-
ce. U kompletniho servisu
to je celkem cca 1347-1746
korun, zalezi na typu tlumice
a pouzitém materialu.

Dodavate na tlumice re-
dukéni viozky pro montaz
do ramu ve vice rozmérech?
Ano dodavame. Skladem ma-
me bézné rozmeéry viozek pro
vétsinu celoodpruzenych ramu
s prdmérem osy 8 nebo 6mm.

Pokud zakaznik potrebuje vy-
mezit vuli v okach tlumice, jste
schopni to udélat a kolik to stoji?

Vymeéna obou ok tlumice stoji
299 korun véetné materialu.

Jaka je cena nahradnich dura-
lovych vlozek pro vase tlumi¢e?
Cena je 199 korun za par. Mame
skladem rGizné velikosti.

Dodavate i nahradni pruziny pro
vase tlumice a v jakych cenach?

Ano dodavame originalni nahradni
pruziny, a to jak v ocelové, tak titanové
verzi. Ocelové jsou v cendch 899-999
korun a titanové 5199-6199 korun.

Ing. Tomas Glabazna a (uz)
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Skiddact kol jsouzpst

m dokonalejsi nez kdykaliv-ei

Www.AZuB.CZ

aerodynamicky odpor.

Firma Dahon jiz dvacet pét let vyviji a neustdle inovuje technologie
vyroby svych skiGdacich kol. Kola Dahon jsou opravdu sloZitelnd,

a to bez jakéhokoliv néradi. Vazi uz od 8,7 kilogramu, maji na miru
nastavené prevody a ve srovndni s velkymi koly celou fadu vyhod:
jsou pevnéjsi, lenci, umoziuji rychlejsi akceleraci a maji nizsi

Vice informaci o nabidce skiddacich kol DAHON na www.azub.cz.

fedtim!
—
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nac¢ka Rock Machine sice pred-
z stavila novy celoodpruzeny XC

model Vortex, nicméné osvédce-
ny typ Wildfire v nabidce stale zlistava,
protoze vyznavaéim delSich vyjizdék
v rozbitém terénu toho ma hodné co
nabidnout.

Tuhost a kuitivovanost

Ra&m z duralu Alpine Custom 7005 DB
Superlight nese lehkou profilaci trubek
pro dosazeni pomérné vyrazné torz-
ni tuhosti. Spodni trubka ma kruhovy
prufez s navafenou vyztuhou pod hla-
vou, horni vyznava tentyz prirez. Zadni
stavba se Ctyframennym zavéSenim
je ze Gtverhrannych profili a méa velmi
masivni, ovéem hladce tvarované patky.
Zhruba osm centimetr(i déli osu zadni-

Miniaturni blikacky
vybavené jedinou led
diodou, ktere se upinaji
na riditka ¢i sedlovku
pomoci jednoduché
gumicky, asi v jejich
minimalni velikosti nic
neprekona.

mart ale aplikoval miniaturistic-
SKé pojeti do trochu zajimavéjsiho

designového kabatu. Dvojice bli-
kacek Smart 305 Micro totiz vyuziva je-
dinou led diodu Nichia napajenou bateri
CR2032, a to celé je ukryto v designové
zajimavém pouzdre. To je tvofeno spod-
nim plastovym dilem, na némz je nasazen
gumovy obdélnik s profilaci, ktery doseda
na fiditka ¢i sedlovku. Tenhle obdélnik je
duty a skrz néj se prostréi pasek suché-
ho zipu, jimz se celek uchyti. Plastovy
nosnik je s gumou spojen ¢epem, takze
jej 1ze natacet o 360° a tim natacet i bli-
kacku. Uchytit ji tak Ize jak na fiditka, tak
na predstavec. Ovéem tam bude trochu
problém s vhodnym sklonem. Vrchni
Cast blikacky nese cely elektronicky me-
chanismus a baterku. Ciry plast je pouze
vpredu, boky a vrchni dil jsou u zadni
blikacky ze zdrsnéného prasvitného plas-
tu, u pedni pak z bilého. Ciry kryt nema
za diodou z&dnou parabolu pro usmeér-
néni svétla, takze vSe vychazi jen z diody.
Spojeni obou dilt dohromady je jednodu-
Se zacvaknutim, pro piipadnou vyménu
baterie |ze vSe jednoduse oddélat.

Na hornim krytu je gumovy spinac,
ktery je diky vétsi ploSe dobre ovladatel-
ny i v dlouhoprstych rukavicich. Prepinat
Ize mezi dvéma mady, svicenim a bliké-

nachazel’

bike products

d

Cyklo star
Chain star

Silicone star
Clean star

ho kola od zadniho ¢epu spodni kyvky,
jejiz hlavni Cep je uchycen za sedlovou
trubkou na Urovni malého prevodniku.
Tento systém je pak dopinén o vahadlo
prepakovani k tlumici, uchycené v profi-
lu na predni strané sedlové trubky, ktera
je diky tomu prdchozi. | pres na prvni
pohled neprili§ masivni vahadlo je cel-
kové tuhost ramu na slusné urovni, tak-
Ze kolo se pod zabérem nijak vyrazné
nekrouti. Tuhost predni partie zde ma
proti zadku trochu navrch.

Zadni pruzici jednotka Fox Float R
sice disponuje pouze nastavenim od-
skoku, ovéem chod odpruzeni je s ni
kultivovany a velmi pfijemny. Pod jezd-
cem si sice odpruzeni trochu zajede
do zdvihu, ale to je zcela v normé. Se
zabérem do pedalu je znat jen ne-

patrné zanofeni vlivem tahu fetézu,
ovéem diky dostate¢né vzdalenosti
osy zadniho kola od &epu pracuje
tato veli¢ina pro jezdce a tudiz tah
fetézu na mensich pastorcich pru-
Zeni spiSe brzdi. Pfi Slapani je tedy
zadni odpruzeni z téch, které jezdce
zbyteéné neokradaji o energii a pou-
ze pohlcuji nerovnosti. Tato vlastnost
je u systému zavéseni zadni stav-
by Quad Link v souladu i s pfednim
odpruzenim, které namisto vzduchu
ukryva uvnitf ocelovou pruzinu. Obé
jednotky funguji v naprosté souhfe.
Projev odpruzeni neni houpavy, ani zby-
tecné liny, odpruzeni je nepatrné klid-
néjsi a jeho 100 mm zdvihu na zadnim
kole bezpec¢né kopiruje povrch, aby se
v pfipadé potieby zanofilo skoro nado-

Mini ve vetsim

nim. Na rezim sviceni by blikatka méla
vydrzet tii hodiny, blikani ma nabidnout
az osm hodin.

Montaz na fiditka ¢i sedlovku je jed-
noducha, staci protdhnout pasek a je
to. Pouze uz$i prumér fiditek zpusobi
tak mize trochu prekazet pred diodou.
Proto je tieba jej natoCit, nebo pfipad-
né zkratit. U oversize fiditek a montazi
u predstavce nebo na néj to ale nevadi.
Viykon svétla je dostatecny, pokud chce
byt jezdec vidén. Posvitit si na cestu zna-
mena pomérné rozptyleny kuzel svétla
asi deset metrli pred kolo. Intenzita je
sice stfedné vysoka a na cestu vidét je,
ale ve srovnani s klasickym svétlem to
neni ono. Navic diky $ir§imu krytu je vidét
trochu i do boku. Cast svétla se rozpty-
luje také na fiditka. Predek je tedy spiSe
kvalitni blikacka nez plnohodnotné svét-
lo. Zadni blikacka plIni svoji funkci sto-

procentné, je vidét i na sto metrd a diky
¢irému plastu je dobfe vidét také z boku
pfi predjizdéni. Pouze jeji vyraznéjsi tvar
a tim i vyssi, 25 mm télo, mohou vadit pfi
Slapani. Tim, Ze se uchyti na bok sedlov-
ky, mize jezdcim se silngj$imi stehny,
ktefi Slapou s koleny vic u sebe, trochu
prekazet. Obcas totiz ke kontaktu dojde,
takZe zdlezi na vhodné nastavené vysce
na sedlovce.

Hmotnosti blikaéek jsou 16 gramu
na kus, cena je 209 korun za zadni a 249
korun za predni. Kdo hleda jednoduchou
blikacku s rychlou montazi, slusnym vy-
konem, nizkou hmotnosti a hlavné libi-
vym designem, urcité nesahne vedle.

(u2)

o design, uchyceni, velikost

° svételny kuzel vpfedu

Produkty Nachazel bike products pouzivaji tymy:

Merida Biking Team, Team dever a Al

parta Praha Cycling

www.nhachazel.cz

—
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raz pii velkych razech nebo skocich.
Musime uznat, Ze pocit v sedle byl nad
zadnim kolem jednim z téch pfijemnéj-
Sich. Pfedni vidlice pak prokazala stan-
dardni citlivou funkci, jak se na pruzinu
slusi a ve finalni ¢asti zdvihu vyrazné
pritvrdila, abychom ji nedostali nado-
raz. Tvrdost pruziny Ize sice regulovat,
tahle nam ale pri$la idedlni zhruba pro
jezdce s hmotnosti okolo 85 kilogramu.
Vyrazné leh¢i jezdec by mozna uvital
trochu mék¢i provedeni, takze bychom
zde radéji vidéli vzduch namisto pruzi-
ny. Lockout na korunce ponecha jistotu
ochranného zdvihu, ktery byl i v terénu
pomérné vysoky na to, abychom mohli
jet se zaméenou vidlici.

Co se tyce funkce odpruzeni pfi brz-
déni, tam bylo trochu znat ubrani na cit-
livosti a castec¢né roztazeni tlumice.
Brzdy tedy tento systém trochu blokuiji,
nicméné neni to tak vyrazné, jako tfeba
u jednocepovych feseni.

XC klidus

Celkova geometrie kola jednoznac¢né
smeéfuje k XC, naznaky enduro stylu zde
nehledejme. Posed je pfirozené nata-
Zeny, ovS§em ruce nejsou zase tak dole,
jak by se na zavodni kolo patfilo. Posed
je tedy dostate¢né pohodiny i na delsi
vyjizdky. Diky vice polozenému uhlu
predni vidlice ma kolo del$i stopu,
a tim trochu vyssi stabilitu pfi drze-
ni pfimého sméru. Do fiditek je tedy
tfeba vice zabrat, abychom ostfeji
zatocili. Nicméné diky rozumné vysce
tézisté a vyvazenosti odpruzeni jde
kolo do zatacek poslusné. Pouze ty

rozvoru trochu vice premlouvani kola.
Wildfire tak za fiditky nevyzaduje zku-
Seného jezdce a dokaze odpustit chy-
by i zagate€nikiim. Presto by ostfilené
borce potésilo svou akceleraci, ktera je
na slusné drovni. Bike zrychluje cel-
kem lehce a velmi dobfe dokaze drzet
tempo. Kdyz k tomu pfiéteme solidni
chovani zadniho odpruzeni, mame
vykonny stroj, ktery az na stfedni
hmotnost nic neomezuje v ostrejSim
nasazeni pfi maratonech. Ve vyjez-
dech je totiz stabilni a dokéze schopné
Splhat, polozengjsi vidlice pak umozni
sjet i hodné prudké pasaze bez vyraz-
néjsich presunt za sedlo.

Co se tyCe vybaveni, je mix Truvativ,
Deore, SLX a Deore XT funkénim cel-
kem a brzdy Formula jsou vykonem
a ovladanim spise nadstandard. Totéz
plati i pro skvélé plasté Schwalbe
Rocket Ron, které v terénu drzi na véem.

Kdo tedy hledd cenové rozumné,
a hlavné velmi dobfe funguijici odpruze-
ni na ramu s klidnéj$im vedenim a slus-
nym vykonem, ten zde rozhodné nesah-

ostrej§i vyzaduiji diky pocitové vy$§imu  ne vedle. ]
Technickéa specifikace: | Velikost 185" s70mm =
Ram: Alpine Custom 7005 DB = 585mm \ 2
Superlight, 100 mm zdvih ) = %

Tlumié: Fox Float R

Vidlice: Rock Shox Recon 100mm
Brzdy: Formula Oro K 24

Kliky: Truvativ Firex

Razeni: Shimano Deore
Prehazovacka: Shimano Deore XT
Presmykac: Shimano SLX
Naboje: Shimano M475

Rafky: Mach 1 MX Disc

Plasté: Schwalbe Rocket Ron

1058 mm |

Sedlo: Selle Italia C2 !

Sedlovka: Ritchey Comp
Riditka: Ritchey Comp
Predstavec: Ritchey Comp
Hmotnost: 13,95kg

Cena: 39 990K¢

0 chod odpruzeni, ovladani, brzdy

° wrdéi pruzina vidlice

ZAPOMENTE na stars éasy!

Do nové sezony na novémkole

PRO

kola, omponen

| Sezimova 10, Praha

tel.: 241 741 091, 241 741961, e-mail: info@sterba-kola.cz!

STERLRA
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TRETRY

= Dokonceni ze str. 1

pfipadé, ze mame nizky nart,

Vhodné dopfedu vystréeny palec

a citlivou partii kolem achylovky,

ani jeden ze zminénych konstrukénich
prvk( nam nebude vyhovovat.

Prvotni otazkou samoziejmé je,
na jakou kategorii bot se zaméfit. Pro
turistu, ktery ma v planu v cyklistickych
tretrach chodit po hradech a zamcich
¢i si tu a tam vytlaci néjaky delsi ko-
pec, rozhodné nebudou tim pravym
sportovni modely s hodné tuhou a pfi
chlizi méné stabilni podrazkou. Stejné
tak pro zavodnika by byla nesmysina
volba sportovné-turistického modelu,
jenz nenabidne vhodnou ventilaci, sta-
Zeni k noze a predevsim se jeho pode-
Sev ohne pfi kazdém silnéjsim zabéru.
Pokud ale mame o kategorii i pfiblizné
investované Castce predstavu, pak pfi-
chézi na fradu ono zkoumani a zkouseni
treter jednotlivych znacek.

a vse o nich

na rizné internetové shopy. Tretry je
nutné vyzkouset pfimo a onen dobre
padnouci model pofidit. Néktefi vy-
chytralci si tfeba vyberou vhodny mo-
del v kamenné prodejné a budou si jej
pak chtit objednat pfes internet. Ovéem
i v takovém pfipadé dotyény riskuje, ze
boty, které mu nasledné piijdou, nebu-
dou zdaleka tak tvarové ideélni, jako ty
zkous$ené. V piipadé treter, stejné jako
u veskerého dalsiho $itého zbozi, mo-
hou byt mezi konkrétnimi pary nepatrné

koupé pfimo zkouseného kusu.
Nemalé rozdily jsou také v Cislovani.
To, ze vozim boty Specialized ve veli-
kosti 45 jeSté neznamend, Ze budu mit
tutéz velikost u treter Lake, Shimano,
Pearl Izumi ¢i Exustar. PfedevSim boty

Pri koupi treter je lepSi zapomenout na rizné
internetové shopy. Tretry je nuiné vyzkouset
pFimo a onen dobi'e padnouci model porFidit.

Pohodli a dobreé usazeni
na noze!

Co mizeme &ekat od jednotlivych
materidlt, jaké poskytnou tvarové pii-
zpUsobeni, to je vzdy urcitou sazkou
do loterie. Zakladem je, aby jiz pfi
zkouseni v cyklistické prodejné byla
vybrana obuv co nejpohodingjsi a aby
dokazala nohu co nejlépe stahnout.
| kdyZz tfeba model vyuzivajici koZzenych
panelll na paté a $picce se pravdépo-
dobné tvarové alespor ¢astecné noze
pfizpUsobi, nelze koupit nepohodiné
tretry a Cekat, ze se dokonale vyslap-
nou. Predev§im syntetické materialy
se vétSinou tvarové piizplsobuji
jen v omezené mife. V pripadé
vétsiho vyuziti plastd na hornim
dilu je lepsi nepocitat s pfizpU-
sobenim radégji vibec. Stejné
tak mu zamezuji rizné patni
plastové vyztuhy &i pretazeni
podrazky pres horni dil na $pic-
ce ¢i na boku. V8eobecné se da
spolehnout na urcité vytvarovani
obuvi do $itky, napfiklad v oblasti
u vnéjsiho kloubu prstd, dale na tvaro-
vé piizpUsobeni viozky &i lehké vytaze-
ni sitoviny. Pokud ale bota tlaci vpredu
na palci, zapomerite na ni a vybirejte
dal. Do délky se vétsina bot nepfizpliso-
bi skoro viibec, v lepsim pfipadé jen mi-
nimalné, a praveé prsty jsou na vhodnou
velikost a spravny tvar $pi¢ky hodné cit-
livé. Rozhodné je lepsi jim nechat vice
prostoru, coz jezdec oceni hlavné v zi-
mé, kdyZ oblékne tlusté ponozky. Proto
neni od véci si s sebou na vyzkouseni
vzit slabé letni i teplé zimni ponozky.

Zasadni je se v botach pfi zkou-
Seni projit a zkusit vyvinout vétsi silu
na predni ¢ast podrazky. Tim se v boté
rozlozi tlak nohy podobné, jako pfi za-
béru do pedald. Boty mohou byt v sedé
maximalné pohodiné a pfi zatizeni tfeba
najednou zjistime, Ze nas tlaci $picka.

Stejné tak je potieba simulovat chi-
zi do prudkého kopce, které se nékdy
ani ti nejlepsi bikefi nevyhnou. Staci dat
jednu nohu dozadu a opét vyvinout tlak
na $picku, jako pfi zabéru o naklonény
terén. Timto zpUsobem Ize zjistit, jestli
je usazeni paty dostatecné, nebo zda
se bude bota pii chiizi nepfijemné vy-
zouvat. VSeobecné plati, ze ¢im tvrdsi
podesev, tim vétsi maji tretry sklon k vy-
zouvani pii chizi.

Pfi zkouSeni bot je dobré zamérit
pozornost také na miru jejich stazeni.
Pokud maji tretry vyssi nartni ¢ast a my
je nadmérné stahneme pomoci pasku
se suchym zipem, nejenze piili§ sta-
zené pasky s konci téméf u podrazky
nevypadaji pékné, ale navic ani funkce
suchého zipu neni v takovém pripadé
odpovidajici. Jeho sepnuti pouze na né-
kolika centimetrech délky mulze byt
v budoucnu, kdy se zip z ¢asti ,ocho-
di“, jiz nedostate¢né a pasky nebudou
dobre drzet.

To samé plati i v pfipadé mikro-nasta-
vitelnych plastovych prezek. Pokud jiz
pfi samotném zkouseni novych bot ma-
me tuto pfezku utazenou téméf na doraz
a jeji pfipadny posun neni mozny, tak to
znamend, ze se musime poohlédnout
nejspi$ po botach jiné znacky. V oblasti
jazyka, nartniho polstrovani ¢i samot-
nych pasku s plastovou prezkou totiz
po néjaké dobé dochazi k usazeni a vét-
Sinou i k lehkému vytazeni, takze by se
mohlo stat, Ze i stazeni pfezky na maxi-
mum se pak ukaze jako nedostatecné.

Co se tyée samotné koupé, rozhod-
né je v tomto pfipadé lepsi zapomenout

italské produkce byvaji v praxi pfiblizné
o jedno &islo mensi, ale nemusi to platit
vzdycky. Jak uz bylo zmifiovano, kazdy
vyrobce ma své specifické kopyto pro
kazdou velikost.

Pro sportovni bikery
a XC zavoedniky

Sportovni jezdci jsou asi tou nejroz-
Sifenéjsi skupinou, ktera potrebuje co
nejlepsi prenos sily, dobry komfort, ale
zaroven neni, na rozdil od ryzich zavod-
nikd, vétsinou ochotna za cyklistickou
obuv utratit mailant. Samoziejmé ze

sportovni jezdec oceni i vyhody $pic-
kovych zavodnich modeld, jejichz ce-
na se vétsinou pohybuje mezi péti az
deseti tisici korunami. Nicméné kvalitni
sportovni bikova obuv, pouzitelna i pro
zavodni Ucely napriklad pfi maratonech,
se da sehnat jiz v cenach okolo dvou
a pul tisic, takze neni vzdy za kazdou
cenu nutné utracet horentni sumy. Se
zvysujici se ¢astkou se vétsinou snizuje
hmotnost bot, zlepSuje se propracova-
ni podesve &i upinaciho systému a po-
dobné, takze cena roste v pfimé umére
k nabizenym parametrdm. Pokud to
nékdo se zavodénim mysli opravdu vaz-
né, konstrukéni vymozenosti nejvyssich
modelti dokéze ocenit.

nejen dostate¢né pevny a odolny, ale
musi noze poskytnout také odpovidajici
ventilaci. Pfedevsim shora $picky a pfi-
padné na bocich boty by proto nemély
chybét panely ze sitoviny, pfipadné ale-
spon perforace zakladniho materiélu.
Nékteré znacky pak u svych topmode-
10 pouzivaji také jemné kovové miizky.
Samoziejmé ze odvétrana bota je pak
dost nepraktickd v zimé. To se da ale
fesit specialnimi ponozkami s membra-
nou, vnéjsim navliekem nebo nejucinnéji
zimni zateplenou cyklistickou obuvi.

Zapinani

Zaméfime-li se na zapinani bot, tedy
jejich pevné stazeni k noze, pak abso-
lutni klasiku pfedstavuji pasky se su-
chym zipem, nékdy doplnéné o prezku
s mikro-nastavitelnym mechanismem.
Logicky, ¢im vétsi je celkova plocha

Otocné kolecko systému BOA
umozriuje rychlé a rovnomérné
staZeni boty pomoci nylonové
struny.

Instalace mikronastavitelné horni
prezky poskytuje moznost lehkého
uvolnéni ¢i utaZeni i béhem jizdy.

stahované partie, tim lepsi je rozlozeni
tlaku na nért. Proto jsou nejéastéji po-
uzity tfi pasky, pfipadné dva a nad nimi
mikro-nastavitelna prezka. Jsou-li pasky
prili§ Uzké, projevi se to tlakem na nart.
Vyrobci ale pod pasky instaluji alespon
mirné polstrovany, pfipadné i neopre-
novy jazyk. Ten sice zhorsuje ventilaci,

Se zvysujici se castkou se vétSinou sniZuje
hmotnaost bot, zlepSuje se propracovani
podesve i upinaciho systému a podebné,
takZe cena roste v pfimé amére k nabizenym

parametrum.

Tuhost i komfort

Vétsina zajemcu o nové sportovni Ci
z&vodni tretry v pfipadé vybirani sahne
po konkrétnim modelu a téméf automa-
ticky vyzkousi tuhost podesve. Ano, je
to samoziejmé spravné, od této tuhosti
se odviji kvalita pfenosu sily. Zalezi na ni
ale i komfort samotné jizdy, je velice ne-
piijemné, kdyz jezdec pfi silném zabéru
svym chodidlem pfesné citi misto kufru
a pedalu. Nicméné absolutni tvrdost
také nemusi byt vyhrou. Jezdec pak
muze zapomenout na vnimani jakékoliv
zpétné vazby od pedalu a zaroven méa
v boté mensi cit, coz se mize ukazat
jako nevyhoda pfi nastupovani do na-
Slapného pedalu. Mirna tvarova poddaj-
nost podesve je Casto kladem z hledis-
ka pohlceni &asti otfesti od terénu.

U sportovnich modeld je podesev
vyrobena vétSinou z plastu, zavodni
tretry ji pak mivaji kombinovanou s kar-
bonem, nékdy i kompletné karbonovou.
Uhlikova vlakna zde zajisti niz&i hmot-
nost pfi stejné pevnosti, pfipadné se
podileji i na celkovém snizeni podrazky.

Spravné usazeni na noze je zasadni
u vSech treter vSeobecné, u sportov-
ni a zavodni obuvi ale musi byt svr§ek

ale plné to vynahradi lepsim rozloZenim
tlaku. Nékteré znacky jesté pod staho-
vaci pasky instaluji klasické tkanicky,
aby bylo stazeni k noze co nejdokona-
lejsi. Pokud jsou vSak boty spravné usi-
té a maji $irSi pasky s kvalitnim suchym
zipem, je vétsinou mozné tkanicky z bot
vyjmout, aniz by se to negativné odrazi-
lo na stazeni boty ¢i na komfortu.

Horni pfezka s polohovacim, mikro-
nastavitelnym mechanismem je dnes

Zde je dobre patrny rozdil,

pokud vyrobce pouZzije pretaZzeni
podréazky pres Spicku. Tretra vievo
viditelné trpi okopanim a po case
i rozlepovanim $picky.

standardni soucasti fady
sportovné-zavodnich  bot.
Jeji vyhoda spoéiva v moz-
nosti lehkého utazeni ¢&i
naopak povoleni tretry pfi
jizdé, drtiva vétsina cyklis-
ti by se ale obe$la bez ni.
Vyzadovat tento doplnék
neni ani pro zavodnika ne-
zbytné a nékteré znacky jej
dokonce u svych nejlehcich
topmodelt pravé z hmot-
nostnich divodl vynecha-
vaji.

Samostatnou  kapitolou
je pak sestava stahovaciho
koleCka a nylonové struny.
V posledni dobé se u draz-
Sich bot rozmaha systém
BOA, nicméné s takika to-
toznym mechanismem pfi-
Sla italska znacka Vittoria
jiz na zacatku devadesa-
tych let minulého stoleti.
Vyhodou stahovani pomoci
nylonové struny je idedlni
rozlozeni sily stazeni. Na druhou stra-
nu musi vyrobce o to vice zpevnit ja-
zyk a celou nartni ¢ast, protoze tenka
struna ma tendenci se vice zarezavat
do podkladu. Po strance rychlosti uta-
Zeni bot neni tento systém nijak velkym
prinosem, zvlast v pfipadé malého ovla-
daciho kolecka. To navic vétSinou neu-
moznuje pouze jemné povoleni struny
a po jeho odjisténi se povoli struna
upIné. Takze se jedné o efektni véc, ale
vyloZeny pfinos v ni my nevidime.

Podrazka

Tuhost podrazky je sice zasadni, ale
dulezité je i provedeni vzorku. Ten byva
budto gumovy nebo plastovy. Absolutni
ideal lezi nékde uprostied, tedy mékce-
ny plast &i tvrzena pryz. Vyhodou plastu
je jeho delsi zZivotnost, o dost pomale-
ji se seSlapava. Na druhou stranu ma
mnohem vétsi tendenci klouzat, a to
nejen v samoobsluze, kdyZz si jdeme
koupit tatranku, ale samoziejmé i na ko-
fenech ¢i kamenech. Naopak gumové
vystupky podrazky maji daleko lepsi
prilnavost, ovSem za cenu rychlejsiho
ubytku materialu.

Tvarovani vzorku a hustota jednotli-
vych vystupkd maji zabranit jeho nad-
meérnému zanaseni blatem. Kolem kufru
by mél byt vzorek co nejvice otevieny,
aby umoznil vytladeni blata pfi tlaku
na naslapny mechanismus pedalu.
V piipadé nékterych pedald je ale
lepsi volit také nizsi vysku vzor-
ku okolo zarazky. Napfiklad
Pedaly Look Quartz vyzadu-
ji pouziti plochych viozek
pod kufr, aby bylo mozné
se do nich naslapnout.

Po strance uchyceni kufru
maji bikefi vyhodu v jediném
pouzivaném standardu, nemusi tedy
fesit jakoukoli kompatibilitu. Vzdy jsou
v podrazce dva podéiné uzsi otvory
a v nich je zevnitf zasazen ocelovy pro-
tikus se zavity.

Dal$im uzitenym detailem MTB
podrazky je urcité pretazeni gumy Ci
plastu pres $picku a pfes vnéjsi stranu,
nejenze predejde nevzhlednému oko-
pani, ale zabrani také tvorbé takzvané-

ho Zraloka pfi dlouhodobém pouzivani.

Drtiva vétSina sportovnich a v pod-
staté vSechny zavodni modely jsou
vpfedu na podrézce vybaveny zasle-
penymi zavity pro montaz speciélnich
&epu, které jsou k botam vzdy pilozeny.
Jediny jejich pfinos jezdec oceni na roz-
blacené trati, kde pfi chdzi zmirni pro-

Sroubované Gepy ve $picce
podrazky maji prinos pfi chizi

v blaté, jinak jsou spis na obtiz.
Kompromisem miize byt instalace
Sroubku (vpravo), zde s podlozkou
od brzdového Spalku.

kluz a zabofi se hloubgji. Namontovat

rozumné, protoze tyto ¢epy podstatné
znepfijemni chdzi po jakémkoli tvrdém
podkladu a tfeba na kamenech se mo-
hou stét pro jezdce vylozené nebezpec-
nymi. Vhodnym fesenim je nasroubovat
na jejich misto klasické Sroubky s imbu-
sovou hlavou, které se pouzivaji napi-
klad pro montaz kosiku na lahev. Pouze
je nejprve nutné zkratit zavit na optimal-
ni délku, abychom pak necitili ve Spicce
boty dva nepfijemné vystupky. V praxi
takto nizké hlaviky Sroubku nijak neva-
di chdzi a zaroven diky svému materialu
mohou zpomalit Ubytek vzorku na $pic-
ce podrazky.

A co uvnitF boty?

O polstrovaném jazyku jsme se jiz
zmifiovali, dulezité je ale i vyrazngjsi
meékéeni vnitfni ¢asti také na hornim le-
mu pod kotnikem a na paté. Zaroven je
dobré se soustredit na tvar viozky, ktery
by mél byt co nejvice anatomicky a mél
by podpoiit spravnou nozni klenbu.
Neéktefi vyrobci tuto problematiku resi
vice, jini méné. Vedle pohodli a zdravi
chodidla je ale vnitfni stfedové vyklenuti

dulezité i z hlediska rozloZeni tlaku pfi
zabéru. Napriklad znacka Specialized
nabizi samostatné specidlni sérii vio-
zek Body Geometry, s jejichz pomoci
Ize co nejlépe vyladit vnitiek boty pro
konkrétni chodidlo. Existuji také firmy,
které se vedle viozek délanych zakéz-
kové do lyzafskych bot zabyvaji stejnou
problematikou i v pfipadé cyklistickych
treter. Podle otisku chodidla dokazi vy-
robit viozky presné na miru konkrétnimu
zékaznikovi.

Pro turisty a nejen pro né

Boty pro cykloturisty se od téch za-
vodnich a sportovnich znac¢né Ilisi.
Vétsinou pfili§ nefesi odvétrani
a radeéji preferuji lepsi odol-

nosti proti promoceni, pfi-

padné i nepromokavost.
Namisto sitoviny vyrobci
davaji prednost takovym

materialim jako Cordura
GoreTex a podobné.

Dulezité je skloubeni pozadavkd
na pohodinou jizdu, slusny pfenos sily
na pedal a zaroven dostate¢né komfort-
ni a pfirozenou chuzi. Podrézka se pro-
to svou tvrdosti i pouzitym vzorkem tvari
skoro civiiné a diky $ir$i opérné plose
vzorku nabizi daleko stabilngj$i chizi.
U novych bot je navic vétsinou zcela
zakryty prostor pro montaz ,kufru®, a to
budto plastovou krytkou uchycenou
Sroubky, nebo gumou, kterou je nutné
pro odstranéni vyfiznout.

Stahovani maji ¢asto na starosti tka-
niéky, nékdy v kombinaci s paskem
na suchy zip. Pro fadu cykloturisti je
také Casto dilezity civilni vzhled treter.
1 z toho dlvodu nachazeji turistické mo-
dely vyuziti také u nékterych all-moun-
tain jezdcu a freriderd. Ti ale vétSinou
preferuji BMX obuv.

Celkem novou zalezitosti je katego-
rie treter, které napfiklad znacka Pearl
lzumi nazyvéd X-Alp. Topmodely této
kategorie jsou koncipovany pro zmi-
flované all-mountain jezdce. Jedna se
o odolné boty s vy$$i konstrukci okolo
kotniku a s Sirokou podrazkou, pouzi-
telnou jak na platformové pedaly, tak
i na chlizi hodné ¢lenitym terénem. m»



Zimni bikové tretry prinasi komfort
i pfi nizkych teplotach. Rizni
vyrobci pristupuji k jejich designu
odligné.

B> Samostatnou kapitolou cyklo-
turistické obuvi jsou bikové sandaly.
Uréité nebude vhodné se s nimi pro-
plétat hustym kfovim nebo v nich cho-
dit mezi klacky pravé vytézeného lesa,
noha je v nich prece jen daleko vice zra-
nitelnd. Oteviena svrchni konstrukce je
ale nemalou vyhodou v letnich horkach,
navic dostatecna tuhost podrazky, pri-
pravena pro kombinaci s naslapnym
pedalem, zarucuje pfijemnou jizdu.

Silnice a triation

V pripadé vybéru silni€nich treter plati
o svrchni i vnitini ¢asti prakticky to sa-
mé, co jsme psali u sportovnich a za-
vodnich MTB treter. Rozdil je zde u jed-
notlivych vyrobcl zcela zanedbatelny,
ve vétsiné pfipadd je dokonce pouzita
tataz svrchni ¢ast a rozdil mezi bikovym
a silniénim modelem podobné cenové
hladiny je pouze v pouzité bikové nebo
silni¢ni podesvi.

Podrazka dnes byva ¢asto uz i v kate-
gorii sportovnich silniénich treter z kar-
bonu, u z&vodnich se jiny material ani
nepouziva. V nékterych pfipadech ale
muze byt kombinovan napiiklad s tita-
nem a dokonce i s dfevénym vnitinim

v pfipadé podesve. Svrchni ¢ast je fe-
Send co nejprodysnéji a zapinani ma
vétsinou na starosti jediny Siroky pasek
se suchym zipem, maximalné pak dva.
Rychlost obuti a utazeni bot je u triatlo-
nu dilezita.

Zimni tretry

Zimni tretry jsme zminili jiz na zac¢atku
Clanku. Pro¢ si kupovat specialni obuv
jen na tfi mésice v roce, kdyz muze-
me v té dobé bez probléml po-
uZivat dvé ponozky a navieky?
Odpovéd je jednoduchd, zimni
tretry nabidnou maximalni kom-
fort a tepelnou izolaci. Na rozdil
od navlekd, které mizeme diky
proslapani tfeba i po jedné zi-
mé zahodit, maji dlouhou Zivot-
nost. Vyhodou oproti néviekim
je také nezakryta podréazka, v které
se da bez problémd chodit.

Designové plsobi nékteré zimni
tretry maximainé jednoduse, napfiklad
Lake, jiné zase svym vzhledem vycha-
zeji z klasickych sportovnich bikovych
bot, tfeba Shimano. Ve véech pfipadech
je ale hodné dulezitd ochrana proti
promoceni, ktera pfijde vhod pii jizdé
ve snéhu ¢i v mokru.

| kdyz je tepelné izola¢ni schopnost
zimnich model( velice dobrd, urdité ne-
ni od véci vybrat o néco malo vétsi ve-
likost. Nejenze prsty mrznou, kdyz jsou
v kontaktu se $pickou boty, ale navic je
dobré poditat radéji s hodné tlustymi
ponozkami pro pfipad del$ich vyjizdék
pii teplotach okolo nuly.

Spinningova obuv

Spinningovy trend zasahuje stale
vétsi procento lidi, cyklistl i necyklistd,
vhodna vybava se proto neustale vyvi-
ji, od textilu az po obuv. Pozadavek je
zde na lehkost, maximalni vzdu$nost,
dobrou tuhost podrézky a do jisté miry
civilni, pokud mozno libivy vzhled.

JelikoZ jsou spinning centra vybave-
na vétsinou spinnery s naslapnymi pe-

Tvarevani vzorku a hustota jednotlivych
vystupkii maji zabranit nadmérnému zanaseni
hlatem. Kolem kufru by mél byt vzorek co
neivit:e nievi’-em}, abhy umoznil vytlaéeni hlata
pfi tlaku na naslapny mechanismus pedalu.

dilem. Fantazii vyrobcl se meze nekla-
dou, zasadni je dosazeni vysoké pev-
nosti pii co nejniz$i hmotnosti. Nékteré
podesve jsou dokonce vybaveny speci-
alnim ventilaénim systémem s kanalky,
vedoucimi od pfedniho praduchu pod
perforovanou vnitini viozku.

Vzajemna kompatibilita treter s peda-
ly se béhem poslednich let i v pfipadé
silniéni cyklistiky znacné zjednodusila
a ve vétsiné pfipadu je pouzit pivodni
standard Look. Na trojici dale od sebe
posazenych zavitl presla postupné
vétsina znacek a s dvojici zavitu roz-
teCe SPD se setkame spi§ vyjimecné.
Redukce napfiklad pro pedaly Time
jsou jiz minulosti, stejné tak atypické
naslapné mechanismy Diadora a po-
dobné.

Co se tyce triatlonové obuvi, ta je
po konstrukéni strance vétSinou témeér
totozna se silniéni produkci, hlavné
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daly standardu SPD, odpovidajici obuv
proto vyuziva klasickou dvojici posuv-
nych zavitd.

Rozdil je zde ale v bezpecnosti.
Zatimco u vSech treter na venkovni po-
uziti, tedy bikovych, silni¢nich i turistic-
kych, doporu¢ime volbu modelu s re-
flexnim materidlem na paté, v pfipadé
spinningovych bot to neni nutné fesit.
Snad do vas néktery zadni jezdec ne-
vrazi...

Damskeé tretry

Damské tretry jsme si nenechali
skoro az nakonec proto, ze bychom
je povazovali za néco nepodstatného.
Naopak, stale vice cyklistek vyzaduje
specidlné pro zeny designované vyba-
veni, tretry nevyjimaje. Nicméné ves-
kera pravidla vybéru jsou shodna pro
damské i panské modely, a to v pfipadé
silniénich i MTB modell.

Rada vyrobcli u damskych treter pou-
ze pouziva zcela odli$ny design a né-
kdy i odlisné materidly, po strance tva-
rovani chodidla ale vétsinou nebyva tak
vyrazny rozdil a kopyta pro damskou
i panskou obuv jsou si hodné podobn4,
nékdy i totozna. Takze i pro damy plati,
aby vybiraly co nejpeclivéji, samoziej-
mé s ohledem na svij vkus a sladéni
s ostatnim vybavenim. V pfipadé kon-
strukénich prvkd, odvétrani, provedeni

podesve a dal$ich aspektt ovliviiujicich
vybér, zde plati to, co jsme psali vyse.

Montaz a nastaveni kufro

V pfipadé, ze uz mame vybrano, vy-
zkou$eno a zakoupeno, staci jen na-
montovat kufry, naslapnout se do peda-
10 a vyrazit. Jenze samotna montaz kuf-
10 vyzaduje peclivé nastaveni. Budou-li
uchyceny nespravné, nejenze se jezdec
nevhodnym zabérem mlze zbytetné
pfipravovat o ¢ast vykonu, ale mize si
zpUsobit i zdravotni potize. Poskozeni
kolen, zavinéné $lapanim s nohami
pfilis k sobé ¢i od sebe, rozhodné neni
ni¢im radostnym. ZvIast kdyz se mu da
predejit trochou trpélivosti pfi montazi
zarazek.

UpIné prvnim krokem je zjistit, zda
nejsou zarazky od sebe odli$né a zda
je tedy mozna jejich libovolna montaz
na pravou Ci levou stranu. Napfiklad
znacka Crank Brothers u svych pedalt

Na této tretre je dobre patrna nejen
plastova vyztuha paty, ale také
neméné dulezita odrazka.

pouziva kufry, jejichz zdménou se da
nastavit Uhel vypnuti mechanismu.

Déle pfichazi polozeni kufri na
podrazky ve spravné poloze, tedy $pic-
kou dopredu. Pak rozhodné doporucu-
jeme namazat zavity na Sroubkach. Az
se jednou budete snazit kufry povolit,
tfeba kvlli vyméné za nové, tento po-
&ateCni Ukon ocenite. Patfi-li jesté mezi
kufr a Sroubky ocelova viozka, dame ji
na misto a uz je mozné zarazku uchytit
Sroubky.

Existuji firmy, které se vedle vlozek délanych
zakazkové do lyZzai'skych hot zahyvaji stejnou ——
problematikou i v piipadé cyklistickych
treter. Podle otisku chodidla dekazi vyrobit
vlezky pfesné na miru konkréinimu

zakaznikovi.

V tuto chvili je potfeba zbystrit.
Rozhodné neni mozné kufr v libovolné
poloze piisroubovat k boté. Dulezité je
najit, v kterém misté obuvi ma noha nej-
$irsi misto, tedy propojeni mezi vnitinim
a vnéj$im kloubem prstd. Pravé zde ma
byt pfi zabéru osa pedalu a je zde také
stfed kufru. Do tohoto mista kufr i s oce-
lovym protikusem posuneme. Pak se

jej budeme snazit od oka nastavit
do osy tretry a pfiblizné na prostie-
dek, tedy ani vice vlevo, ani vice
vpravo. Je to dobfe vidét podle
polohy $roubkd v kufru & podle

Pri montazi kufru na tretru je treba
vychézet z podéiné osy podesve.

vzdalenosti kufru od vzorku na bocich
podrazky. V tuto chvili je mozné kufr
lehce utdhnout. Z&mémé piseme leh-
ce, protoze jeho vyraznéjsi utazeni by
jiz otisklo osazeni po podrazky, coz by
mohlo znacné znepfijemnit jeho nasled-
né prenastaveni. Zaroven je potieba
povolit predpéti pruzin na pedalech,
pfipadné neni od véci i namazani upina-
ciho mechanismu. Jde o to, aby se kufr
pfi vycvakavani boty nepootodil. Zatim
vSe provadime pouze na jedné boté.

Nasledovat by mélo usednuti na kolo
a jemné naslapnuti do pedalu. Piipadné
je mozné vyzkouset toto prvni nastave-
ni pouhym nacvaknutim tretry rukou.
V tuto chvili je jiz jasné patné, zdali je
bota svou osou soubézné s podéinou
osou kola, ¢&i nikoli. V pfipadé, Ze ji ma-
me obutou a zkusime $lapat dozadu,
pozname pfipadné vychyleni zarucené.
Zéaroven je potieba si v§imnout, jak vel-
ka je mezera mezi tretrou (nasazenou
na noze a naslapnutou v pedalu) a kli-
kou. Je dobré tam nechat kolem pal
centimetru, vyrazné vic je zbyte¢né, mé-
né by zase mohlo zpUsobit Skrtani na-
vleku o kliku a poskozeni jeji povrchové
Upravy.

Nasleduje opatrné vycvaknuti z pe-
dalu a pfipadné upraveni bo¢ni polohy
i natoGeni kufru. Poté je opét nutné kufr
jemné dotahnout a cely proces opako-
vat. V okamziku, kdy dosahneme opti-

malni polohy, je uz mozné jej utahnout
silng, tedy se zamacknutim jeho zubaté-
ho osazeni do materialu podrazky.

V pfipadé, Ze je dosazena poloha
kufru opravdu spravna, o éemz se jesté
ujistime nasednutim na kolo a Slapanim
dozadu, mizeme podle jiz hotové tretry
nastavit kufr i na té druhé. Pouze je nut-
né pocitat se zrcadlovym obracenim.
Idedlnim orientaénim bodem pro nasta-
veni druhého kufru podle prvniho byva
u nékterych treter jemna stupnice, stejné
Ize vyuzit také presahy spodnich podél-
nych otvord, které jsou vidét pod kufrem.
Prestoze se ale budeme snazit nastavit
kufr co nejpodobnéji tomu pfedchozimu,
uréité bude lepsi jej pak rovnou neutaho-
vat na krev. Podstatné rozumnéjsi bude
obout obé boty, pridrzet se skiiné nebo
zdi, naslapnout se do obou pedald a Sla-
pat smérem vzad. Jediné v pfipadé, ze
jsme si jisti totoZznym nastavenim, Ize no-
hu opatrné vycvaknout a kufr utahnout.
Tak a je hotovo!

Tak to vidite. Takova blbost, jako je
tretra, a kolik se o tom d& napsat. Jen
jesté chceme pfipomenout, Ze je zasad-
ni rozdil mezi cyklistickou tretrou a ko-
packou. Nicméné az od své milé usly-
Sime, ze nam dava kopacky, nebude to
mit nic spole¢ného s obuvi. A kdyZ pak
fekne: ,Sbal si kufry“, uréité nebude mit
na mysli ony kovové zardzky od peda-
1d...

Jan Kadecka

Prehled znacek na naSem
trhu, nabizejicich cyklistickou
obuv. Jejich dovozce najdete
na strankach www.cykl.cz.
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V minulém cisle jsme
uverejnili reportaz

z veletrhu na Garde.

Nas kamaréad Toméas

tam absolvoval maraton,

o0 némz napsal své dojmy
prave pro nas casopis.
Byla by skoda tak osobitou
zpoved neuverejnit, vsak
posudte sami.

a italsky bikefest na Gardé jezdim
N uz osm let, ale vyhlasenému ma-
ratonu jsem se vzdycky vyhybal.
V tamnich horach mé spi$ zajimaly sjezdy
a kdykoli jsme cestou z freeridové lahtd-
ky Tremalzo potkali nékoho, kdo se pla-
hocil nahoru, méli jsme ho za blazna. Ale
po fricitce se ve mné jakoby néco zlomilo
a misto vyhledavani sjezdl s lanovkou &i
vyvozem autem jsem zacal na ony kopce
jezdit po vlastni ose. K tomu mi pomaha
zamykatelné celopéro na 140mm zdvihu
s hodné rozumnou vahou 12kg, takze
se do kopce nemusim tahat s nadvahou
a ve sjezdech si to dokazu poradné uzit.
Letos jsem se rozhodl si na zkousku
dat 55km maraton na Gardé, jenz slibu-
je skvélé sjezdy, ale za cenu vlastniho
vyvozu na kopec. Pred startem moji vi-
ny v 8.00 mély jet jesté ti skupiny, takze
jsem si v klidu Sel vyfotit jejich start pod
horami. To, Ze startuji po dvou skupinach
v jedné viné najednou, jsem vSak netusil,
takze jsem si krasné vyfotil start své ka-

Bike parts = az 15 000 druh{ zbozi
znackovych vyrobcl

Maraton na Garde poprveé

tegorie, aniz bych do ni sam nastoupil.
Dobra, svezu se hned za nima a dam si
zévod odzadu, pomyslel jsem si, ale po-
sledni vina byla pro zacatecniky, a byla
to novinkova Ronda Facile o 27km, tedy
snadny okruh. Vystartovat za moji skupi-
nou mé uz nenechali, protoze cesta byla
zatarasena a startovaci zafizeni by miuj
Cip stejné nezaznamenalo. Nezbylo mi
tedy nic jiného, nez vyjet po deseti minu-
tach Eekani spolu s obtloustlymi chlapiky
a podsaditymi maminami.

Start! Uhanim kupredu, snad tu nasi
kategorii dozenu. Ocas pelotonu moji vI-
ny dojizdim po péti kilometrech na kfizo-
vatce, kde se traté déli a na rozdil od ron-
dy facile my vjizdime do prudké stojky.
Nasledujicich patnact kilometrli se jede
porad nahoru. Patnact! Nastésti to jede
jakztakz dobre, i v nejprudsich pasazich
se postupné deru kupredu.

V tu chvili, kdy do kopce dupu néko-
likanasobné déle, nez jsem vibec zvyk-
ly, nijak nefesim, Ze predjizdim asi samé
netrénované jezdce, ktefi si jedou ma-
raton objet a prezit ho. Prosté ten pocit,
ze nékomu davam a ve chvili, kdy on
funi na svém maximu, si vedle néj mdzu
jesté pridat, mé v takové stojce psychic-
ky posiluje. Asi dva kildky pod hranou
kopce mé predjizdi néjaky vysSvihany
zavodnik, ktery evidentné stahuje svou
ztratu po defektu. Chvilku se snazim dr-

[

Ziskejte vyhodné ndkupni ceny,

objevte snadny systém internetového skladu,
spolehnéte se na osobni kontakt pro zajisténi

Vasich objedndvek

... staéi registrace

E-mailem zasleme k vyplnéni struény formuldf

pro ziskdni pristupovych prév na internetovy server s nabidkou BikeParts.

Podminka spoluprdce: pouze pldtci DPH

Nasim odbératelim nabizime ZDARMA
“shop in shop” prezentaéni systém
(stojan s vybérem vyrobkyd nasi znacky XLC)

Zastoupeni pro CR:

Vladimir Svadlenka | E-mail: vsvadlenka@gmail.com | Tel.: +420 602 330 447

Centralni sklad:
Schweinfurt, Info&Order Team | Tel.: +49 9721 6594 -163 | Fax: +49 9721 6501-60

Zet, ale v nejprudsi stojce nas oddéli se-
sedajici jezdci. Tlaceni kola je zdlouhavé,
ale odménou za néj je chvilkova euforie
na hlinéné stezce, zarezané do hrany le-
sa, kterou za udolim lemuiji nadherné za-
snézené vrcholky Alp. U obcerstvovacky
na dvacatém kilometru si fotim néjaké to
panorama, prece jen o vysledek nejde,
takze mam Cas, posledni rozhodné ne-
budu. V tu chvili potkdvdm Roba Jaucha,
asi nejlepsiho némeckeého freeridera a fo-
tomodela Easopisu Bike, ktery ma ceské
rodice. Pry se letos rozhod| objet vSecky
zavody na Gardé. V patek odpoledne, te-
dy den pred maratonem, jel sjezd, v noci
pak skongil paty ve fourcrossu, a navic ho
po maratonu jesté ¢eka dirt jump. Krom
toho tohle je jeho prvni maraton v Zivote,
takzZe jede pianko, aby vidél, co se da bez
tréninku prezit.

Vyrazime do sjezdu, coz je absolut-
ni nadhera, spousty klikatych cesticek,
volnych kament v listi, oblych balvand
a pak kilometry Sotolinovych zatacek.
Jedeme porad spolu, coz je fajn, protoze
Rob aspoii vybira cestu. Z ¢eho jsem ale
opravdu prekvapen, je jezdecka uroven
némeckych zavodnikd. Ted uZ nejsme
na uplném konci pole, kde bych to po-
chopil, ale pohybujeme se mezi vysvi-
hanymi borci na kolech typu Specialized
Epic, Merida 96 ¢i Scott Spark. U tako-
vych jezdcd, ktefi to navic do Alp maji co

by kamenem dohodil a zbytek dosel pés-
ky, bych ¢ekal daleko lepsi techniku jizdy.
Misto toho se na cestickach plouzi, Sla-
pou na zem v nejprudsich mistech a na-
tvrdo testuji odolnost karbonovych ramd
proti prdrazu o vSudypfitomné kameny.
Ten pohled na padajici epicy a sparky
boli, Némct mi ale lito neni. Méli se ucit
jezdit, kdyz si kupuiji takové stroje, které
samy promijeji jezdecké chyby ve sjez-
du. Ale jesté vic nechapu, jakym pravem
na nas fvou, kdyz je predjizdime rychleji.
To je jako moje chyba, Ze jedou pomalu?
A pro¢ na mé nikdo nefval, kdyz jsem je
predjizdél do kopce?

Nastésti jsme rychle pry¢ a ten nejza-
bavnéjsi Usek si mizeme vychutnat bez
prekazejicich radoby bikerd. Pfichazi
zlom, kdy se po sjeti celého kopce vrha-
me do druhé stojky. Rob pravé v této chvili
prichézi na to, kde je jeho maximum. Sok
po dlouhém stani v pedalech, kdy zase
musi $lapat na kasparka do prudkého
vyjezdu, zabiji jeho svaly. ,Nemuzu vibec
natahnout nohy*, fika uz vsedé na zemi.
,Tak to budou kfece, musi§ hodné pit
iontak a vycucni si tenhle gel, rozdélu-
ju se s nim o své zasoby. Nastésti mam
dva a do cile mi to snad vydrzi. Rob mi
jesté vysvétluje, Ze tohle opravdu nezna,
Ze maraton nikdy nejel a tudiz netusi, jak
rychle si miize dovolit jet. A ze gelim se
smal a bral je spi$ jako doping. Ted uz

jejich funkci v rychlém dodéani energie
a mineralu asi podceriovat nebude. V tu
ranu je u néj organizator, jenz se hned
pta, jestli je v pohodé, zda ma dost piti
a gel. Nevim, kde se tady vzal, ale v kaz-
dém pripadé mé to tési, ze je o zavodniky
postarano i takhle. V kazdém sjezdu je
nékdo, kdo hlida, a sanitek jsem potkal
spousty, takze organizaci maji zmaknu-
tou na jedniéku. Pro jistotu si cucam i svij
gel. Po dalsim vyjezdu, cestickach v le-
se a sjezdu do civilizace ani nevim, jak
prijizdim do cile. | kdyZz jsem si v posled-
nich kilometrech sdm na silnici nadaval,
do ¢eho jsem se to pustil, prijezd cilovou
rovinkou jakoby ¢lovéka znovu dobije.
Sice mam nohy jak beton, mam ukrut-
ny hlad a nic se mi uz nechce, ale i pfes
uréity stav apatie jsem Stastny. Nejspis
to je tim, ze mé ukojil endorfin, protoze
tfeba vibec netudim, odkud se vzala krev
na mé holeni a ¢im jsem se seknul. Ale
prezil jsem. Teprv ted chapu, co lidi znovu
a znovu tahne se stavét na start dalSich
a dalsich zavodu, i kdyz védi, ze to zase
bude bolet a Ze ani tentokrat nevyhraji.
Je to prosté droga, které se neda odolat
a i pres stav celkové Unavy se mi uz ted
honi hlavou myslenky, co pfisté musim
udélat lip a jak panecku budou kamara-
di freeridefi koukat, az mé uvidi na startu
dal$iho maratonu.

Tomas Kubik



troj SX Trail amerického Specializedu
Sproslavili svymi triky na videich a slope-

style zavodech Darren Berrecloth a Matt
Hunter. Sedmnact centimetrti zdvihu zadni stav-
by je idealnim kompromisem mezi freeridovym
tézkotonaznikem a slopestylovou hrackou.

Ram SX Trailu byl pro letoSek zcela prepraco-
van a dostal mnohem ladnéjsi tvary, osvédéeny
systém odpruzeni FSR s ¢tyféepovym zavésem
vsak zustal zachovan. Nad ramem je diky vel-
kému prahybu horni trubky ORE mnohem vice
mista pro nohy pii sazeni triku, jako jsou teba
kankany nebo tailwhipy.

Ram

Ram je vyroben z lehke slitiny hliniku s o:
¢enim M5 Premium Aluminium a jeho mohutna
loZiska, ktera musi vydrzet obrovské zatizeni,
jsou pIné zapouzdrend. Hlavova trubka kombi-
nuje priméry 1,5 palce u korunky a 1 a 1/8 pal-
ce u pfedstavce, coz se odrazi na tuhosti a pres-
nosti vedeni predniho kola. Zadni patky jsou pak
pipraveny pro pevnou osu, ke kolu je navic pfi-
lozena i osa na matky bez rychloupinaku.

SX Trail 1 je osazen tlumicem Fox DHX 4.0,
jenz pruzi na béazi ocelové pruziny, tiumené ole-
jem. Ta kolu déva citlivy a velmi hluboky zdvih
zadni stavby 170 mm, jenz je vepfedu vyparo-

ANAPACHC

van vidlici Rock Shox Domain se zdvi-
hem 180 mm. Tvrdost ocelové pruziny

vyménou, upravit se
véak da komprese ovlada¢em na pra-
vé strané korunky. Samoziejmosti
je moznost upravit rychlost odskoku
u obou jednotek. Pruzinu tlumice pak
Ize pfitvrdit klasickym zplsobem ota-
CEenim matice, o niz je opiena. Tlumi¢
je vybaven vyrovnavaci nadrzkou,
ktera jednak zménou tlaku vzduchu
umozni nastavit vy$si ochranu proti
chodu na doraz, a také nese modré
kolecko propedalu. V patnacti polo-
hach je tak mozné zvysn odolnost
tlumic proll malym rézim a silam
vznikajicim pfi $lapani.

Osazeni

Vedle osvédgenych komponentd
od Sramu na stroji SX Trail 1 najdeme
i nové brzdy Avid Elixir R, které patfi
k jedném z nejpovedenéjsich brzd jak
vykonem a ergonomii, tak i odolnosti
proti prehfivani. Ta je u freeridovych
kol kli¢ova pro maximalni vyuZiti brzd-
ného vykonu po co nejdelsi dobu.
Velmi odolna jsou kola, zapletena

BICYCLES
Milo$ Becvar, 52 let

¢s. reprezentant v béhu na lyzich 1975-94

12x mistr €R v b&hu na lyzich

do nabojli s pevnou osou Hi a Lo pfimo od fir-
my Specialized, a do 30mm Sirokych rafk
DT Swiss F550. Ty ukotvuji nové odolné plas-
& Specialized Clutch SX vepfedu a Chunder
vzadu, vyrobené s vyuzitim dvou smési pro co
nejlepsi piilnavost k terénu. Ta se nam skute¢-
né osvédcila, trakce i adheze jsou na vysokém
stupni a plasté kolu davaji obrovskou jistotu.

V terénu

Na kole se dé na kopec i vyjet, nebot je vy-
baveno dvojpievodnikem s 22 a 32 zuby, moz-
nosti vytahnout sedlovku a také piitvrdit tlumic.
Ale nutno podotknout, Ze jizda do kopce neni
na ,es-ixu‘ zadny med. Tlusté, tézké a hlavné
prilnavé plasté, které jsou obrovskou devizou
ve sjezdu, vykonaji ve vyjezdu své. Také sed-
lovka je kratsi, aby se dala zasunout co nejniz
do ramu, a tak se neda pro lepsi posed vysu-
nout vys. Idedlem pro sériové vybavené kolo
tedy bude lanovka.

Ve sjezdu a v narocnych terénnich pasazich
se viak ukaze, s kym Ze to mame Cest. Je na-
snadé, ze Darren a Matt si nechaji ram pro
slopestyle a freeride svatit tak, aby byl co nej-
obratnéjsi a hlavné co nejkompaktnéjsi. Proto
je geometrie vyladéna hlavovym (hlem 66°
a kratkou zadni stavbou délky 419 mm tak, aby
se kolo dobre vedlo v prudkych svazich, lehce
se zvedalo na zadni, poskytlo dostatek stabi-

Technickéa specifikace:
Rém: SX Trail M5, zdvih 170mm
Tlumié: Fox DHX 4.0 coil
Vidlice: RockShox Domain 318
Pi dstavec Specialized Aggro 35 mm
Riditka: Specialized Enduro 660 mm
Brzdy: Avid Elixir R
Presmykaé: Shimano SLX
Pfehazovacka: SRAM X-9
Razeni: SRAM X-5
Kliky: Truvativ Stylo
Pedaly: Specialized Lo-Pro alloy
Rafky: Custom DT Swiss F550
Specialized Hi-Lo
: Specialized Clutch SX/Chunder
23

Sedlo: Specialized Enduro (+)

Sedlovka: Specialized 6061

lity a hlavné bylo Zivé a obratné. A presné to
se povedlo, SX Trailu nic z uvedenych prednosti
nechybi. Spickové odpruzeni exkluzivné vymaza-
va nerovnosti z povrchu zemského, a také hodné
pomUze pfi odrazu ke skoku, takze si s kolem Ize
velmi slusné pohravat. Idealnim mistem pro ,es-
ixko*“ budou slopestylové parky, bikeparky, lavky,
dirty a hlavné dropy. Je vSak tfeba si uvédomit,
Ze se rozhodné nejednd o sjezdéka, vidlice se
160mm zdvihu i tiumic, dévajici zadnimu kolu
o centimetr vic, bike prece jen na sjezdovych
tratich limituj.

Verdikt?
Specialized SX Trail1 se rozhodné pove-
dl a patii k tém nejlépe navrzenym strojim
pro specifické naroky soucasnych freeriderd.
Nepostrada nic z dulezitych vychytavek a jezdci
umozni zazit stav beztize i chvile absolutni svo-
body Staci to jen namifit z kopce a nechat se
Set krajinou. Cena 79 990K¢ se sice mize
i vysoka, ale za kvalitu se prosté plati,
coz u modelu SX Trail1 plati vrchovaté. | ]

obratnost, skvélé odpruzeni,
prilnavost plastd

Hmotnost: 17 kg ° kréatka sedlovka

Cena: 79 990KE

www.apache-bike.cz
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3x Gcast na Mistrovstvi svéta (4. a 5. misto)

2x (cast na ZOH (Lake Placed. Sarajevo)

6x vitéz zavodu Svétové série dalkovych béhi

2x Mistr svéta veterant v b&hu na lyzich ,

3x Mistr republiky MTB XC. kategorie masters Nova
kolekce

Totem rodovy znak
Velikost 16”- 18" - 20, Cena 44.990.-

Nabidnout maximalné vykonny bike na $pi¢kovém ramu s kvalitnim osazenim

a za prijatelnou cenu. Tohle krédo spliiuje Totem beze zbytku. PoZivat vech vyhod
masivniho, tuhého, a pfitom komfortniho karbonového ramu a spolehnout se na
kvalitni osazeni. Ve pfitom o tFetinu levnéji nez za cenu topmodelu. to je opravdu
férova nabidka. Vidlice Marzocchi XC Corsa s lockoutem a zdvihem 100mm je zde

nasazeni, navic rafkové brzdy stale oslovuji fadu zavodnikid a hmotnost 10.9kg je

v dané cenové kategorii tim nejlepSim méritkem.

Apache® Bicycles — Duch vitézstvi
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Obchodni

S lidmi od Apache jsem proZil nejen sportovni, ale i podnikatelskou kariéru.
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Pro¢ prodavam Apache Bicycles? Nadstandardni kvalita montaze, znackové
komponenty a dobra cena. Moje prodejna ve Strakonicich je zaméfena na

prodej kol a lyzi. Zivotni krédo: ..Spoléhat sam na sebe!”




10

Cykloservis 11/2009

www.cYykl.cz - kompletni cyklistické informace

GALERIE

KOL

skych kol. Abychom ale jen neuspokojovali pany cyklisty, ukazeme si

tentokrat, co pfichystaly nékteré firmy pro pfislusnice nézného pohlavi.
Damské biky jsou totiz stale rozsifenéjsi a 2adna lepsi znacka si nemtize do-
volit je v nabidce nemit. Navic pravé na nich se designéfi mohou predvést, co
v nich je, protoze trefit se do vkusu Zeny je ob¢as opravdu hodné tézké.

v nasich galeriich jsme prosli top modely, enduro biky i stfedni tfidu hor-

Jsou znacky, které

vétsinou skromnéjsi.

CANNONDALE
F1 Feminine

ji dva pevné
vidajici geometrii. Protipélem jsou firmy Merida, Specialized, Ghost ¢i Giant,
které maiji celou kolekci damskych kol, zahrnuijici i celoodpruzené specialy.
Zeny prosté maiji z éeho vybirat. Zamérné jsme se drzeli rozumné cenové kate-
gorie, takZe na kolech najdeme odpruzeni Rock Shox, Marzocchi nebo Suntour
€i Manitou, komponenty Deore nebo v lepsim pfipadé Deore XT, presto by ale
nebyl problém vybrat damsky bike v cené pres sto tisic. Zeny jsou ale nastésti

é modely, samoziejmé s odpo-

(u)

DEMA
Tigra

AMULET
Crystal Cat

APACHE
Tanka Tate

AUTHOR
Instinct ASL

Barevné naprosto odli$nd kolekce se letos
objevuje i na damskych modelech, které
ovéem diky pestrosti nejsou od panskych de-
signové zase tolik odlisné.

Ram: Alu 6061 T6 Lite Vidlice: Suntour SF-XCT
V2 -MLO Kiliky: Truvativ FiveD Brzdy: Tektro
837 Razeni: Shimano Deore Prehazovacka:
Shimano SLX Presmykac: Shimano Deore
Naboje: Shimano Deore Rafky: Mach1 MX
Plasté: Tioga Factory Velikosti: 17" Cena:
17 899KE

FELT
Qs w

Démské verze modelu Tanka Tate vy-
chézi osazenim z panského vzoru.
Samoziejmosti je profilace trubek a drobnéjsi
zadni patky.

Ram: Alloy D.B. Vidlice: Suntour SF9-
XCM V2 - HLO Kliky: Shimano Deore
Brzdy: Avid Single Digit 3 Razeni: Shimano
Deore Prehazovacka: Shimano Deore XT
Presmykac: Shimano Deore Naboje: Shimano
RM-60 Rafky: Remerx Well Plasté: WTB Exi
Wolf Velikosti: 16,5" Cena: 14 990K¢

GHOST
Miss 5700

Author letos u damského top modelu upustil
od barevnosti a nabidl vyrazné elegantnéjsi
model s ostfej$im designem v surové duralové
amaodni bilé barvé.

Ram: Alu R6 Tripple Butted Vidlice: RST First
Air Kliky: FSA Moto Brzdy: Hayes Stroker
Ryde Razeni: Sram X.7 Pfehazovacka: Sram
X.9 Presmykac: Sram X.7 Naboje: Author
Xenon Disc Rafky: Author Argon Pro Plasté:
Author Panaracer Velikosti: 16.5", 17.5", 19"
Cena: 25 990K¢

GIANT
Arete 1

Cannondale se u damskych bikd specializu-
je i na celoodpruzené stroje, nicméné vy-
razny sloping a tradicni zpracovani ramu jsou
pro nejlepsi hardtail typické.

Ram: Caffeine Feminine Vidlice: Rock Shox
Tora SL Kliky: Shimano M-521 Brzdy: Avid
Juicy 3 Razeni: Sram X.5 Prehazovacka:

Sram X.9 Presmykac: Shimano Deore
Naboje: Formula DC 94 Réfky: Mach 1 Sub
Zero Plasté: Hutchinson Toro Velikosti: P S, M
Cena: 32 900K¢

GT
Avalanche Expert GTW

Deswgn se vzorem stylizovanych vin a dam-
ské doplriky, to jsou charakteristické znaky
damskych bikt Dema. Spodni trubka nese vy-
razné horizontalni zplo$téni.

Ram: Aloy 6061 T6 D.B. Vidlice: Rock Shox
Dart 1 Kliky: Shimano M-442 Brzdy: Shimano
Razeni: Shimano Deore Prehazovatka:
Shimano Deore Presmykac: Shimano Alivio
Naboje: Shimano RM-60 Rafky: Mach1 Exe
Plasté: Maxxis Crossmark Velikosti: XS, S, M
Cena: 12 499K¢

MONGOOSE
Tyax Elite Womens

Da’mské biky nabizi Felt k panské modelové
fadé Q. Typicka je navarena vyztuha pod
hlavou a origindini tvar zadnich patek. Design
pak damy rozhodné neurazi.

Ram: Alu 6061 D.B. Vidlice: Rock Shox Tora
SL Kliky: Shimano M-442 Brzdy: Avid Single
Digit 3 Razeni: Shimano Deore Prehazovatka:
Shimano Deore XT Presmykac: Shimano
Deore Naboje: Shimano RM-60 Réfky: Mavic
XM 117 Plasté: Felt Tar Velikosti: 12.5",
14.5",16.5",18.5" Cena: 19 990K¢

PELL’'S
Razzer Pro Lady

Uprostfed nabidky pevnych i celoodpruze-
nych biki pro damy je tento model s ne-
prehlédnutelnym designem a typickym pro-
hnutim horni ramové trubky.

Ram: Alu 7005 T6 DB Vidlice: Marzocchi Corsa
Air LO Kliky: Shimano M-542 Brzdy: Shimano
M-575 Razeni: Shimano SLX Ptehazovacka:
Shimano Deore XT Pfesmykac: Shimano
Deore XT Naboje: Shimano Deore Rafky: Alex
Plasté: Schwalbe Racing Ralph Velikosti:
34/40/44/48cm Cena: 25 999 KE

SPECIALIZED
Myka Pro

iant nabizi jak celoodpruzené, tak ostré

hardtail stroje. Typicka je masivni spodni
trubka a jeji napojeni u hlavy. Profilace trubek
ma svUij vzor u panskych ramd.
Ram: AluxX Sl Vidlice: Rock Shox Reba Dual
Air Kliky: Shimano SLX Brzdy: Avid Juicy
5 Razeni: Shimano SLX Prehazovacka:
Shimano Deore XT Presmykac: Shimano
Deore XT Naboje: Shimano Deore Réafky:
Mavic XM 117 Plasté: Kenda Small Block Eight
Velikosti: XS, S, M Cena: 32 999K¢

WHEELER
Passera 55

yrazné zvySeny kokpit oproti panskym vzo-
rim a samoziejmé jiny design. Pro znacku
charakteristické znaky ramu jsou ale zachova-

ny.

Ram: Alu 6061 Vidlice: Rock Shox Tora 302
Kliky: Shimano Deore Brzdy: Avid Juicy
3 Razeni: Shimano SLX Prehazovacka:
Shimano Deore XT Pfesmyka¢: Shimano SLX
Naboje: Shimano Deore Réfky: WTB Speed
Disc Plasté: Kenda Kharisma Velikosti: XS, S,
M, L Cena: 27 999K¢

asivné vyhlizejici ram ma vsechny prvky

bytelného kola pro tvrdsi jezdéni v terénu.
Typické jsou zadni patky €i profilace spodni
trubky u hlavy.
Ram: Alu 6061 Vidlice: Suntour XCM HLO
Kliky: Truvativ FiveD Brzdy: ProMax Disc
Razeni: Shimano Alivio Prehazovacka:
Shimano Alivio Pfesmykaé: Suntour Naboje:
Formula Rafky: Alex TD 24 Plasté: Kenda
Komodo Velikosti: XS, S, M Cena: 11 499K¢

S ramem vyuzivajicim vech vymozenosti
panskych vzord si damy mohou vychutnat
tuhost, ale zaroven i pohodli diky profilacim
trubek.

Ram: Pell's 7005 Vidlice: Suntour XCR LO
Kliky: Truvativ FiveD Brzdy: Avid Single Digit
5 Razeni: Shimano Deore Prehazovacka:
Shimano Deore XT Presmykac: Shimano
Deore Naboje: Shimano Deore Rafky: Mach1
MX Plasté: Geax Mezcal Velikosti: 15.5", 18"
Cena: 16 490K¢

Z asi nejsirsi nabidky damskych kol na trhu
jsme zvolili charakteristicky hardtail s ele-
gantnim prohnutim horni trubky a ladnym de-
signem.

Ram: M4 Alloy Vidlice: Rock Shox Tora SL
Kliky: Shimano M-442 Brzdy: Avid Juicy
3 Razeni: Shimano Deore Prehazovacka:
Shimano SLX Presmykac: Shimano SLX
Naboje: Specialized Rafky: Specialized/Alex
Plasté: Specialized Fast Track Velikosti: 13",
15", 17", 19" Cena: 25 990K¢

K;uhové profily trubek a elegantni design
drobnou vyztuhou u sedlové trubky.
Originalni jsou patky i stylizovany pruh v barvé
dreva, plusem je stavitelny predstavec.

Ram: Alu 6061 D.B. Vidlice: Suntour SF9 XCR
LO Kliky: Shimano M-442 Brzdy: Quad HD-4
Axis Razeni: Shimano Deore Prehazovacka:
Shimano Deore Presmykac: Shimano Deore
Naboje: K-MD Rafky: Alex DP 17 Plasté: CST
Velikosti: 15", 17.5" Cena: 18 990K¢&

Sirsi vybér najdete v nasem Katalogu kol na www.cykl.cz, kde muzete vybirat z 2700 modelu.

Topeak Alien RX
Vyhorné n:
16 profesionalnich
Turzend ocel
Pouzdro

Topeak Aero Wedge Packs
Rerodynamicka kapsika na
al lefon a podobné

i pro MTB

Kiige - 2/2.5/3/4/5/6/8 mm

Torx-125

Nytovacka - Chromolibden
a 6

itegrol

Niii - Nerezova
adak;

.6x4.314.1
Viha-2109

Topeak Peakini Il MasterBlaster

lcm Kiasicka pumpicka s pohyblivou

rukojeti umoZiiuje snadn@jsi praci

Topeak Mt. Rocket AL
Hiinikova mikropumpigka
Vejde se snatno do kapsy

Kapacita - 120 psi/ 8 bar
Velikost - 19x3.6x2.7 cm
Véha - 1209

Pro galuskovy i motorovy ventilek

Velmi rychla instalace diky
systému “QuickClik

3M bezpecnos!

Poutko na blikaéku

Kapacita - 120 psi/ 8 bar
Rozmér - 21.5x5%3.2 cm
Véha-1329

Milady Horakove 46, 568 02 Svitavy, info@uitrasport.cz,

Topeak Mini 6
Ultralehke naf:
6 kvalitnich dilii z turzené oceli

Klige - 2/3/4/5/6 mm

i Sroubovak - kfiiovy

Rozmér - 4.8x2.8x1.8 cm
Viha-589

www.ultrasport.cz



Na adrese http://ambike.com jsme
nalezli doslova prehrsel informaci,
které mize navstévnik koketuijici s cyklis-
tikou vyuzit pro své obohaceni. Stranky
patii sdruzeni, které vzniklo v devadesa-
tych letech v Karlovych Varech,
a samoziejmé spole¢nym jme-
novatelem byla cyklistika. Hlavni
strana obsahuje uprostied aktu-
alni informace o zavodech a riiz-
nych akcich. Nazev sdruzeni je
podle udajného ruského vyna-
lezce kola a na jeho pocest pora-
da sdruzeni jiz nékolik let zavod
pojmenovany Artamonoviv me-
moridl. Jde o tfidenni akci, ktera
kromé bikingu zahrnuje i rizné
soutéZe a také konzumaci alko-
holu.

Na levé strané jsou ve sloupci od-
kazy na jednotlivé informace, které se
tykaji hlavné historie klubu, jeho clend
nebo pofadanych zavodl. Také je zde
moznost stahnout si velké mnoZstvi ma-
nualt k computerdm nebo vidlicim a tlu-
mi¢im. Déle je zde fotogalerie, ktera je
pfehledné rozdélena podle akci a zahr-
nuje jak doméaci podniky, tak tfeba vylety
do Dolomit. Rozhodné potési i videoga-
lerie, kde je mozné shlédnout zajimavé

kousky s cyklistickou tématikou, napfi-
klad bitka silni¢ari je opravdu veselou
podivanou. Dalsi odkazy patfi bazaru
nebo prehledu maratond, ktery je bohu-
Zel dva roky stary. Nicméné nejduleZitéjsi

Cast stranek patii sloupci jesté nize, kte-
ry je oznacen jako Seznam rubrik. Jde
o technické a lékarské rady pro cyklisty,
tykajici se snad vSech oblasti, které by
je mohly zajimat. Bajkerska $kola je sice
podle fotek stazena z jednoho Easopisu,
ovSem takhle je i po letech pfistupna
vsem, kdo se chtéji v technice jizdy zdo-
konalit, a podle fotek i ndvodu to rozhod-
né pujde, protoze vyuCuje mistr svého
oboru, biketrialista Vlasta Hyncica. Dal$i

VASE DOPRPISY

Jak mam sundat gripy z friditek?
Néjak mi to nejde a hrozi jejich roztrze-
ni. Potrebuiji je jesté pouzit.

(anonymni dotaz)

Vezméte injekéni stiikacku a stiiknéte
pod gripy trochu ironu. Vyhodnéjsi je pouzit
i s injekéni jehlou. Iron stiknéte na nékolika
mistech, chvilku vyckejte a potom s gripem
opatmné krutte, az se iron dostane pod ce-
lou plochu. Jde to vétsinou i s vodou. Doll
potom pijde jako po masle. Stejné tak po-
stupuijte pfi nasazovani. Ale pii nasazovani
pouZijte iron nebo podobnou tékavou nea-
gresivni latku. Pokud pfi nasazovani pouzi-
jete vodu, bude dlouho vysychat a grip se
vam muize nékolik vyjizdék protacet.

Zdravim Cykloservis.

Mam dotaz. Chci pfi jizdé poslouchat
hudbu. Jaké mate zkusenosti se slu-
chatky? Jsou vyhodnéjsi pecicky, které
mi vSak vypadavaji, nebo sluchatka on
ear, ktera se cela zasunou do usi?

Marek Blaha

Poslouchat na kole pfi jizdé hudbu je
holy nesmysl. Ani si mozna neuvédomu-
jete, jak to je nebezpecné. Kdyz nebude-
te slySet a bude vas predjizdét auto, tak
se muzete leknout tak, Ze uz tieba nikdy
zadna sluchatka nebudete potfebovat.

CYKLISTICKE

A pfi jizdé v lese je rozhodné lepsi poslou-
chat okoli a vychutnavat si jizdu. Hudbu
si pustte az doma, az si lehnete na gau¢
a budete relaxovat po jizdé.

Vazena redakce,

jsem student a nemam tolik penéz
na pneumatickou sedlovku, ktera se sa-
ma zdvihne pfi zmacknuti paéky. Obéas
bych ale potfeboval sedlo do sjezdu
snizit a potom zase zvednout. Kamarad
mi fikal, Zze kdysi se délala takova jed-
noducha péra, ktera byla levna a ktera

tuto funkci plnila také.
(Martin, Pfibram)

Zrovna nedavno jsme se o tom v redak-
ci bavili, jak to bylo jednoduché. Hite Rite
byla takova vinuta pruzina s delSimi konci.
Jeden konec se upnul pod sedlovy upinak
a druhy konec na sedlovku. Pruzina tréela
dozadu. Pfi snizeni sedla se povolil upinak
sedlovky a sedlo se zatlacilo dold. Pfi zved-
nuti se opét upinak povolil a sedlo vytlacila
pruzina do puvodni polohy. Jednoduché
feSeni. Kde se dnes da takova vécicka
koupit, vSak nemame tuseni. Zfejmé se jiz
neprodava. Jiz dlouho jsme ji nikde v na-
bidce nevidéli. Jedna se o zalezitost mini-
malné deset let starou. Zkuste si dat tfeba
inzerat k nam na www.cykl.cz. Mozna ji ma
nékdo doma nevyuzitou z minulych let.
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informace jsou vénovany internetu a PC
a opét se vracime k cyklistice formou 1¢é-
karskych rad, jak si spravné nastavit po-
sed, co nas na kole muze trapit a jakou
prevenci zvolit. V$e je stru¢né a jasné vy-
svétleno. Totéz plati pro servis a udrzbu,
ktery se vénuje véem ¢astem kola, a také
pro techniku, ktera navstévniky provede
uskalimi vybéru vhodného materidlu, dilt
a doplika.

V rubrikach je ale také seznam zéavo-
du pofadanych sdruzenim nebo regio-

T

nalni kronika, kde jsou i zavody v okoli,
samoziejmé s propozicemi. Aktivity tymu
jsou prehledem jednotlivych akci a také
nechybi tipy na vyjizdku, coz jsou akce,
které by mohly navstévniky inspirovat.
Vsechny tyhle rubriky jsou opravdu na-
bité informacemi, takze rozhodné dopo-
ruujeme. Samoziejmé Ze stranky jsou
pIné dalsich zprav, ale to uz si kazdy na-
jde séam. Technika, zdravi a samoziejmé
$kola jizdy jsou nasimi nejvétsimi favority.

Letos A

ratkoprsté rukavicky Acor Gel pa-
thi mezi ty, které svym stfihem vel-

mi dobfe padnou a diky ventilaci
jezdce neobtézuiji ani v parnéjsich dnech.
Dlafova ¢ast je ze dvou druhl syntetic-
ké kuze, kdy svétlej$i material je hlavné
v mistech kontaktu s fiditky a tmavsi jen
na okrajich a pod prsty. Gelové polstarky
na dlani jsou jak na malikové hrané, tak
u palce, ovsem trochu jsme postradali
podobnou vyztuhu pod ohybem prstd,

®
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azdy, kdo letos planuje dovolenou
nebo hlavné nékolikadenni vylety na
kole, uréité uvitd informace na strankach
http://koloweb.wz.cz. Zajimavé je, ze
autorkou strének je Zena, a to doslova
neobycejna. Ve vyétu jejich zajma jsou
kromé pfirodnich medicin a jogy treba
letadla nebo profesionalni ohriostroje.
Jeji pristup k informacim na strankach
je pomérné rozumny a nesnazi se nikoho
presvédcovat o své pravdé, pouze nabizi
dostatek velice hezky a prehledné zpra-
covanych informaci. Vievo na
hlavni strané je seznam vyletd,
rozdélenych podle dni. Kazdy
z nich je jednoduse, ale o to za-
jimavéji popsan a nikde nechybi
fotografie zajimavosti a pamatek,
které Gcastnici navstivili. Kdo
jezdi kvdli tréninku, toho to asi
nezaujme, ale pro ty, ktefi na ko-
le poznavaji krasy nasi vlasti, je
tenhle prehled naprosto dokona-
lym névodem a inspiraci. Popisy

w"  obsahuji i kontakty na ubytovani

nebo pfilozenou mapu.

Koho nezajimaji vylety, miize na pravé
strané kliknout na rady ohledné kola &i vy-
baveni na cesty. Nékteré tipy jsou celkem
zajimavé a hodi se, nicméné technické
detaily a rady zde piili§ nehledejte. Je to
jen zajimavy popis toho, jak vybaveni kola
vidi praktickd zena. OvSem rady ohledné
stre¢inku nebo ochrané proti Upalu ne-
jsou na kodu. Jeji stranky tedy doporu-
Sujeme hlavné véem, kdo hledaji kvalitni
tipy na vylety a putovani na kole. (u2)

kde je taktéz vyvijen vysoky tlak do dlané.
Velmi dobfe je ale umisténa vyztuha mezi
palcem a ukazovakem, ktera pii stisku fi-
ditek pfesné sedne ke gripdm.

Hrbet rukavic je tvofen kombinaci pane-
14 s lycrou, pogumovanou tkaninou a fidsi
sitovinou pres kloubky. Ta zajistuje kvalitni
odvétrani a zaroven pohodiny ohyb ruka-
vice v téchto mistech. Nechybi dostate¢né
velky pruh froté na palci a olemovani ma-
terialu kolem zépésti. Pasek suchého zipu
na spodu je dobie uchopitelny. Pro sta-
hovani rukavic potési i poutka mezi prsty,
kde je pouzita sitovina pro lepsi ventilaci.
Na vrchni strané je material prstd vyrazné
olemovan, takze se nikde netepi.

Stfihové rukavice velmi dobfe padnou
a pii Uchopu fiditek na dlani nedélaji zby-
tecné velké prehyby. Gelové polStarky
pak umi dostate¢né tlumit vibrace, takze
opét spokojenost. Velikost XL bude vyho-
vovat jezdcum s delsimi prsty a stfedné §i-
rokou dlani. Kdo ma velké tlapy, pro toho
budou rukavice spie uzsi. Cena 499 ko-
run rozhodné odpovida kvalité provedeni
a celkovému stfihu. (u2)

nenalezli
jsme

stiih, vyztuha,
poutka
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Tricéaty tisici bicykl byl nedavno
poslan do Afriky v ramci projektu
ReCycle, coz je nadace sbirajici
v Anglii pouZitd kola, ktera potom
posila potrebnym do statd v Africe.
Kontejner s vyro¢nim kolem vyplul
s vice jak Ctyfmi stovkami dalSich
pouzitych kol, ktera budou slou-
zit lidem v Zambii, Lesothu nebo
Jihoafrické Republice. V Lesothu
bude kola rozdélovat nadace zaloze-
na Princem Harrym, jinak je vétSina
v rezii ReCycle. Tato nadace kromé
shanéni kol také zajistuje vyskoleni
lokalnich mechaniku, ktefi se o kola
budou Afri¢anim starat. Diky vsem
témto podnikim se tak obyvateldm
zkréati cesty do $kol, zaméstnani, ne-
bo tfeba k nemocn

Doslova modlou extrémnich sportt
byl svého ¢asu Shaun Palmer, ktery
exceloval jak ve sjezdu a dualu, tak
v motokrosu ¢i snowboardingu. Jeho
spoluprace s firmou Troy Lee byla
pred skoro deseti lety velkym piino-

sem pro rozvoj integrélnich pfileb
pro sjezd na kolech ¢i boarder cross
na snowboardech. Nyni pfichazi Troy
Lee s reedici prilby D2 v designu in-
spirovaném pravé modelem, ktery
kdysi Shaun pouzival. VSichni jeho
obdivovatelé ted’ maji Sanci poridit si
prilbu ve staronovém designu, inspi-
rovaném touto jezdici legendou, kte-
ra se ma mimochodem v této sezéné
vracet na bikova kolbiste.

Tradi¢ni zhotovitel DVD ze sudet,
festivalu cyklistiky a dalsich akci,
upicka firma Video JS, vydava doku-
menty z cyklistickych zavodu vzdy az
tésné pred konanim nového rocniku.
To je zajimavy tah, nebot tak idealné
naladi zavodniky na novy rocnik za-
vodu. Jinak tomu neni ani v pfipadé
nového DVD z maratonu Specialized
Sudety, kde nové najdeme zaznam
i ze silniénich sudet. K objednani
je na www.redpointteam.cz, kde je
mozné se i prihlasit na leto$ni zavody.
Silniéni maraton se jede 13. ¢ervna,
a pokud se prihlasite i na bikové su-
dety, budete zafazeni do hodnoceni
o Specialized Sudetomana 2009.

Kdyz uz jsme zminili stranky tymu
Redpoint, nemiizeme také neukazat
jednu cedulku, ktera byla umisténa
spole¢né se znacenim trati na stro-
mé pii ratibofickém maraténu.

Vysoka vykonnost Tomase Cady, po-
fadatele sudet, je sice uz dlouha Iéta
vyhlasend, ale Ze je Tomas v terénu
tak rychly, aby potreboval své viastni
ukazatele, jsme skute¢né netu

Rozmach kamer na pfilbu ne-
bo na fiditka, které umozni natacet
za jizdy, je stéle vétsi. Znacka VholdR
pfisla s kamerou CountourHDTM
s vysokym rozliSenim. Zvlastnosti

téhle vécicky je, Ze se upeviiuje
na bok sjezdovych ¢&i lyzarskych
bryli. Takze ne pfimo na helmu, ale
co nejblize k oku, aby byl sledovany
objekt ¢i trasa co nejsnadnéji zameé-
fitelny. Cena téhle novinky je zatim
v zdmoi tfi sta dolard, téZko fici, kdy
se dostane k nam.
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S reprezentacnim
mechanikem Dlouhanem
si uz od zacatku

roku povidame o jeho
zkusenostech s udrzbou
kol zavodnik( ceské
reprezentace a tymu
Ceska Sporitelna, s nimz
Dlouhan léta jezdil

po zavodech. Za onéch
patnéact rokl nasbiral
bezpocet kuridznich
zkusenosti s tim, co
vsechno se na kole maze
pokazit a jak problémdm
predchazet. V tomto
dile se budeme vénovat
kotoucovkam.

Co vsechno se na kotouéovych
brzdach muze pokazit? A co se nej-
Castéji stava?

Na kotouCovkach, které zavodnici
zpravidla fasuiji na kazdou sezénu nové,
se dneska prakticky nema co pokazit.
Kdyz je dobfe odvzdusnim a maji do-
statek kapaliny, vétSinou nic nefesime.
Jediné, co se mize stat, je ohnuti ko-
touc¢e pfi padu, coz se vétSinou resi
rovnou vyménou za jiny a kontrolou,
zda ohnuty kotou¢ nenapéchal néjaké
$kody na téle trmene.

Pokud vSak bézny jezdec zjisti, ze se
mu propadé paka, nebo brzdy vykazuiji
jiné anomalie, idealem je odnést brzdy
do servisu. Domaci servis je také moz-
ny, ale chce to originalni odvzdus$riovaci
sadu a aspon kousek manualni zru¢-
nosti.

V obchodé se pak nejCastéji setka-
vam s tradiénim problémem, kdy Ii-
dé po vyndani kola z vidlice omylem
zmacknou brzdu, takze desticky vyje-
dou ven a kolo nejde zpét nasadit. Na to
slouzi jednoduchy figl — roztdhnout &is-
tym plochym pfedmétem, nejlépe origi-
nalni plastovou vlozkou, desti¢ky od se-
be a ve chvili, kdy je vlozka mezi nimi,
nékolikrat zmacknout brzdovou péku.
Pistky s destikami se opét vrati do pu-
vodni polohy. Lze to udélat i plochym
Sroubovékem, ale je tfeba dat pozor,
abychom neudélali diry do desticek.

Druhym neduhem je, Ze se na kotou-
Ce a desticky dostane olej, napfiklad

Diouhanova poradna

__J_ak na kotoucovky

pfi mazani fetézu nebo gufer vidlice.
Pfitom staéi kotoucovku zakryt aspon
hadrem a také pfi mazani si sprej chra-
nit hadfikem, aby olej nestfikal vSude
kolem. Pokud uz k tomu dojde, existuiji
specialni odmastovadla na brzdy, ale
suverénné nejlepsi je jarova voda.

Pokud se vSak olej dostane az
do desticek, nezbyva nic jiného, nez je
vymeénit. V dnesni dobé stoji par pod tri
stovky, takze staci obétovat jednu vecefi
s pfitelkyni u stanku s rychlym obcerst-
venim a koupit nové desky.

-

Zazil jsi nékdy, ze by nékomu za jiz-
dy vypadly desti¢ky z brzdy?

Jednou jsem to na zavodech vidél, ze
se na rozbité trati drncanim povolil $rou-
bek, ktery destiCky drzi ve tfmeni, a ty
pak vycestovaly ven.

Stara§ se o brzdy ruznych zna-
¢ek, takze mas srovnani. Dneska je
na trhu spousta systém( a dokonce
i hodné levné brzdy jsou piné funkc-
ni a spolehlivé. Kterému sy 1ty
osobné davas prednost?

Tézko fict, kazda brzda méa sva pro
a proti. Pro zakaznika je nejpodstatnéjsi
2zvolit takovou brzdu, na kterou sezene

SLX DISC

velikost 15%, 17°, 19%, 21°,

SHIMANO M520
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ve svém okoli dokonaly servis. Nejhorsi
je v sezéné cekat na nahradni dily a ne-
jezdit.

Mas zkusenosti se zubatymi kotou-
&i? Neubiraji kvili zajimavému vzhle-
du brzdé diky mensi styéné plose
na vykonu?

To zélezi na tom, zda zachovavaji ob-
vodovy tvar a jak je jejich plocha Siroka.
Tyto kotouce se ale délaji hlavné kvdli
nizké hmotnosti co nejtendi, takze se ra-
dy krouti. Zaroven také ,uZziraji“ destic-
ky a nékteré i drnéi. J& osobné tvrdim,
Ze ke kazdé brzdé by se mély pouzivat
originalni desticky i kotouce, protoze je-
diné tak ziskame takovy vykon, pro jaky
byly brzdy designovéany.

Mnozi jezdci ale tvrdi, Ze jejich neori-
ginalni desticky brzdi lip, nez original...

To se neda ani zméfit, protoze to
zélezi na tom, jak kdo jezdi a hlavné
v jakych podminkach a jakym stylem.
Obc¢as ke mné do krdmu piijdou li-
di s tim, Ze jim stejna brzda brzdi hdf,

nez kamaradova. Tam ale neni problém
v brzdé, ale pravé v individualnim stylu,
hmotnosti i agresivité jezdce. Jeden je
tfeba zajizdél v blaté a mokru a ted se
na nich mize zabit, jak jsou jedovaté,
zatimco druhy jestli to akorat tak Soula
po cesté do hospody a vazi 50 kilo, tak
se nemUze divit, Ze mu to tak nebrzdi.

TakZe co radi§ pro zajeti novych
brzd?

Idedlem je zajeti v blativém terénu,
kdy se kotouce a desticky ojedou vo-
dou a piskem. Pokud je vSak budeme
zajizdét na suchu, kde je jen prach,
nebude vykon takovy. Ideaini zajizdéni
brzd neni ostrym brzdénim, jako spi$
lehkym pfibrzdovanim pii jizdé z kopce.
Staci je nechat lehce ,Soupat”, aby se
ohraly a obrzdily, to je asi ten nejlepsi
zplsob. Samozfejmé to ale nechce
hned pustit v desetikilometrovém sjez-
du naplno, protoze je mozné desticky
velkym zahratim zapéct.

Pfi ndkupu novych brzd je vétSinou
taky potieba zkratit hadicky. Pokud si
to chce jezdec udélat sam, staci si najit
postup na internetu, ale je nutné pouzit
pfilozenou originaini olivku a pfipadné
dokoupit odvzdusnovaci sadu. Pokud
se to vSak nepovede, stejné je nejlepsi
kolo zavézt do bikeshopu.

oblibime, Ze si je rovnou pofidime. Presné tak se stalo
u dlouhého volného dresu Fox Attack, jenz je primarné
ur¢en na celodenni putovani pfirodou v horkych dnech. Na dre-
su se nam libi jeho designova Gistota bez kudrlinek a jeho ne-
utraini vzhled, doladény pouze svétle Sedymi panely na bocich
a na rukavech a malou liskou na boku. Cyklista si pak tfeba
i v hospodé pripada jako ¢lovék a ne jako elasticky panak.
Kratsi predni a prodlouzeny zadni dil jsou utkany tak, ze zhru-
ba od pulky dresu je spodni ¢ast materialu jemnéjsi s vétsimi
ocky a tudiz zajisti mnohem lepsi ventilaci a odvod par od té-
la. Stejnym stylem jsou odvétrany i konce rukavd, takze ackoliv
ma dres dlouhy rukav, pfi jizdé zajistuje slusné ochlazovani téla.
DelSi rukav také jezdce ochrani pred spalenim od slunce ¢i ale-
spor ¢astecné zabrani sedfeni rukou pfi padu. Na prochladnuti

N ékteré testované komponenty nebo obleceni si natolik

Jednou z nejvetsu:h obav pfi nastu-

pu Kote & bylo neb ¢i utrze-
ni hadiéky. Resili jste nékdy takové
problémy?

Paradoxné u cross country nikdy,
protoze i kdyz jezdec tfeba spadne, tak
hadi¢ky se nevytrhnou, ale tfeba jen
zlomi, ale nevyteCou. U sjezdaili, kde

se pada ve vétsich rychlostech, se to uz
samozrejmé stava. Ale to je stejné jako
u ehokoli jiného, sjezd je prosté takové
destrukéni derby. Proto tfeba sjezdaifim
ani nijak pofadné nedotahuju brzdové
paky na fiditkach, aby se pfipadné pfi
padu mohly protocit a nezlomily se.

V posledni dobé vyrobci vidlic pre-
$li od uchytu tfmene mezinarodniho
standardu na systém PostMount,
ktery jako prvni predstavil Manitou.
Nevadi ti, Ze Shimano XTR stale déla
tfmen pro I1S?

No je pravda, ze se timen hafe vystie-
duje a musi se k tomu pouzivat vymezo-
vaci podlozky, ale Setif se tim hmotnost.
Jinak ale vsichni ostatni vyrobci délaji
tfmeny pro postmount, takze vystiedé-
ni brzdy je superrychlé a jednoduché.
Ovsem je na to potieba pfi koupi brzdy
dat pozor, abychom si rovnou pofidili
i odpovidajici adaptér pro Gchyt na vi-
dlici i na ram, kde jsou zatim vétSinou
uchyty mezinarodniho standardu.

Diky za rozhovor. V pfistim pokra-
Covani se vrhneme na problémy s kli-
kami a stfedovymi pouzdry.

(mig)

Fox Attack . po sezone

nachylnéjsi ramena a lokty pak kryje hus-
téji utkany material.

Skvélym detailem je u dresti Fox bézny
maly ¢tverecek jemné latky, zevnitf nasity
v predni spodni ¢asti, jimz je mozné Cistit
bryle nebo objektiv fotoaparatu. Ten také
Gasto vyuzivame a byl jednim z faktor(
pro vybér dresu.

Dres Fox Attack jsme pouzivali
i v chladnéjsich dnech jako svrchni vrst-
vu na funkénim spodnim pradle a nebali
jsme se jej obléknout i jako mezivrstvu
v zimé na bézky. Odvod vihka je diky po-
uziti polyesterové tkaniny spolehlivy, stej-
né tak jako rychlé schnuti po propoceni.

Po roce pouzivani nejen na kole, ale
pravé i pod bundou na bézkach ¢&i pfi
totalni ,potirné“ — spinningu a po nescet-
ném prani dres vypada stale skoro jako
novy, zadné extrémni znamky opotfebo-
vani na ném nejsou znat. Nic se nikde
netrha, nepére ¢i nezatrhava, ani barva
neni nijak vybledld. Takze mizeme po-
tvrdit, Ze se vyplati si pfiplatit za kvalitu
a renomé znacky. Fox nas rozhodné ne-
zklamal a praveé jistota, ze jeho produkty
vydrzi i hrubé zachazeni, je duvodem,
pro¢ zvolit tuto znacku.

Dres Attack je mozné poridit bud
s kratkym, nebo s dlouhym rukavem
za zhruba 1400 K¢. Na vybeér je z nékolika
designu a barevnych provedeni, z nichz
si jisté vybere kazdy, stejné tak jako z ve-
likosti od S po XXL.

(mig)

o odvétrani, designova Cistota

Q nenalezli jsme



Met Veleno D

vrchni  plasto-
va skofepina
pfilby Veleno

D Soft Touch je spo-
jena s 'nim poly-
styrenem technologii
Integral  In-Molding,
ktera by méla celku
dodat vyssi Zivotnost
a odolnost pfi padu.
Helma s povedenym
designem ma dvacet
ventilaénich otvord s vnitfnimi kanalky, kte-
ré zajistuj éni vzduchu a chlazeni po-
kozky hlavy i v nizsich rychlostech.

Uvnitf prilby jsou pro kontakt s hlavou
pouzity coolmaxové vystelky, které zarucu-
ji rychly odvod potu od pokozky. O pevné
usazeni na hlavé se stara stahovaci systém
Safe-T X. Pomoci dvou proti sobé posta-
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pfiblizuji, je mozné nastavit idealni obvod
Celenky. Samoziejmosti je odnimatelny
Stitek. Pfilba vazi 270 gramu a prodava se

venych jezdcu, které se stlaéenim k sobé

rani¢e holeni by mély op-
timalné vétrat, optimalné
chranit a optimalné se pfi-

zplsobit jezdci, aby netladily a zaroven
sedély a neomezovaly pfili§ pfi Slapani.
Chranice holeni Haven Optimum toto
beze zbytku naplfiuji a navic jsou diky
cené 640 korun dostupné i pro mladsi
jezdce. Chrani¢ se sklada ze dvou dild,
holenniho a kolenniho, které jsou kromé
vnitiniho materilu, jenz je pfimo ve sty-
ku s pokozkou, spojeny i na Eelni strané
nanytovanym paskem ze silngjsi tkaniny.
Diky tomu jsou nejen dostatecné pohyb-
livé v misté ohybu kolene, ale zaroven je
toto spojeni i dostate¢né odoIné.
Perforovana tkanina ukryvajici péno-
vy zaklad neni na pokozce nepfijemna
a nabizi odpovidajici odvétrani. Jeji ole-
movani kolem bylo i pfi del$Sim pouzivani
dostate¢né odolné proti tfepeni a odéru.
Na ¢elni strané je pouzita husta sitovina,
na kterou jsou nasity plastové ochranné
dilce. Plast by mél splfiovat bezpec¢nost-
ni normy pro chrénice narazu. Pfi stan-
dardnim skluzu na koleno a leh¢ich péa-
dech se nam jej podatilo pouze odfit, ale
nepraskl. Sice ma vétraci otvory, ale diky
tvrdsi pénové tlumici viozce mezi tkani-

nou a plastem nejsou praduchy
vlbec uginné. Spise je to zalezi-
tost designu.

Uchyceni na nohu zajistuje
nohavicka za kolenem a trojice
pasku na suchy zip. Diky tomu
chranice drzely na noze velmi
jisté a nesjizdély. Nohavicka
za kolenem zabranila odreni
od pasku a nabidla i lepsi usa-
zeni.

Pfi jizdé ze sedla s jen mirné
pokréenyma nohama sedé-
ly chranic¢e perfektné a nikde
netahly ani netlacily. Jakmile doslo
na $lapani vsedé, bylo citit leh¢i tahani
kolenni ¢asti trochu dold, nicméné diky
uchyceni se vibec nehnula a z kole-
ne tak nesjizdéla. Po nékolika jizdach
si na to ale jezdec zvykne, takze to je
spiSe zalezitost vybéru vhodné velikos-
ti, nezli stfihu. Testovana velikost L/XL
je idedlni pro jezdce do 190cm vysky.
Pro vy$si bude zminéné tahani na ko-
leni asi intenzivné&jsi. Nicméné jak jsme
zminili, usazeni na noze je stabilni, tak-
Ze se neni tfeba bat, ze by chrani¢ sjiz-
dél. Stfedni Sitka chrani hlavné holen,
ale lytka uz jsou absolutné volna, takze

ve velikostech M a L za 3135 korum
- Y

Pro holené Optimum

zadny zbytecny material pro vy$si poce-
ni. Jde o leh¢i chranice, které umoznuji
dostatek pohybu. Kdo hleda ochranu
celé nohy, bude muset séhnout po pro-

BBB Country £

?;?

Volné cyklistické kratasy BBB Country Tech ]SO\
svym jednoduchym designem urcené vsem, kdo netouzi

byt prilis napadni.

olyesterova tkanina vnéjéich kal-
phot je na omak pomérné prijem-

na a celkem poddajna. Presto
si ale kratasy dobre drzi svij tvar. Stiih
vyuzivd kombinaci dvou materialt, kdy
je hned pod lemem v pase, ktery skry-
va na bocich a vaedu vSitou gumu,
ridlu. Tato synteticka tkanina umozruje
v téchto mistech lepsi ventilaci a pfizpd-

sobeni sedu cyklisty. Kromé gumy je
stahovani v pase zajisténo vsitou tkani-
ci, ktera ovSem postrada jakoukoli rych-
losponu, a diky jejimu celistvému prove-

celkem pfijemné a jezdec o ném ani
nevi. Prostornost nohavic je dostate¢-
na, takZe nikde neomezuiji a velikost XL
odpovida stfedné vysvihanym jezdctm.
Ti s nadvahou by pak méli pocitat s ve-
likosti o ¢islo vétsi, na vybér jsou S az
XXL.

Vnitini kalhoty jsou k vnéj$im napev-
no piisité v pase, coz trochu omezuje
civilni pouziti vnéjsiho dilu a samostatné
prani. Material s pfimési lycry je pfijem-
ny na omak a vSechny panely jsou

sesity plochym Svem. VSiti v pase
neni nikde citit a stiih nohavi-
ek taktéz celkem slusné sedi,
takze chvalime. Velmi dobfe je

provedeno zakonceni nohavic
pruznou gumou se silikonovym
paskem, takze bylo mozné pod
kratasy pouZzit i navieky pres
kolena. Antibakterialni viozka
ma sice svoji stfedni velikosti
celkem pifiemny tvar a ne-
vadila ani pfi dlouhé jizdé,
ovéem mohla by byt vsita
trochu hustsim Svem.
Celkovy stiih kratast bu-
de vhodnéjsi spis pro turis-
tické az sportovni jezdéni.

Stiih sice celkem dobre

sedi, ale stahovani v pase

trochu eliminuje dostate¢-

né utazeni, takze krata-

sy maji vzadu tendenci

trochu sjizdét, a mit tak

nizsi rozkrok. Kdo si ale

da praci s dostate¢nym
dotazenim tkanice, tomu
budou drzet dobfe. Ventilace materialu
byla na slusné trovni i v horkych dnech,
takze zde omezeni nevidime. Taktéz ce-
na 1690 korun je odpovidajici. Jedinou
nevyhodou je tedy zminéné stahova-
ni, jinak se jedna o dobie zpracovany
a celkové funkéni kousek.

: m Algine Cstom 7005 DB Superight vden
mwmh 30, /3011

44.990,-K¢
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Biking nebo cyklistika vSeobecné patrti mezi sporty
provozovane v prirodé. Zatimco v pocatcich byla

i konstrukce jizdnich kol casto spjata s prirodou,
hlavné vyuzitim materialt jako drevo na pozicich gripd

a rafkd ¢i kGze na sedlech, s

postupnym vyvojem

byly prirodni materialy nahrazeny syntetickymi. Ocel,
dural ¢i karbon nahradily postupné to, co vznikalo

samo pouze pomoci slunce a
snadno odbouratelné.

oucasné trendy v cyklistice
Sa nejen v ni, ukazuji uréité sna-

hy vyrobcl vratit se k pfirodnim
materialdm. Nejspi§ ne kvuli touze za-
chranit planetu, ale kvuli technologic-
kym moznostem, které urcité materialy,
a hlavné nové moznosti jejich zpracova-
ni nabizeji. Ur¢itou pobidkou muze byt
i ekologické chovani, které je leckde
do jisté miry finanéné podporované vla-
dami, takze Ize dany produkt zvyhodnit,
nicméné to neni zase tak velky impuls.
V dobé ¢asto uniformniho vzhledu kol je
totiz pouziti jinych materialt také otaz-
kou image, ktera mlZe piilakat nové
zakazniky.

Slavneé prikliady

Pfikladem za vSechny muize byt
v cyklistice znama znacka Museeuw,
ktera pri vyrobé svych kompozitovych

Dalsi projekt ramu s drevénymi
trubkami a spojkami z duralu,
tentokrat jde ale o jiny material
a podle smérovani vidken bychom
tipovali, Ze se trubky doslova
prestfihnou po prvnim skoku.

ramu pouziva v pleteniné len. Tato rost-
lina totiz ma ve stonku svazky vlaken,
které nabizeji vysokou pevnost, podob-
né jako treba kevlar. Nejde v$ak o tako-
vou bombu z hlediska ekologi¢nosti,
protoze stale je v pleteniné pfitomen
karbon. Pomér uhlikovych, kevlarovych
a Inénych vlaken je rdzny, podle urceni
ramua a profild trubek. Lnéna pletenina
ma odli$nou strukturu a je na vysledné
trubce poznat. Pomér zastoupeni Inu
je na trubkéach od deseti do osmdesa-
ti procent. Len je i na vidlicich, kde je
pomér Inu a uhlikovych vldken jedna ku
jedné. Kdyz pfipoteme matrici, tedy
lepidlo, vyjde nam ve prospéch pfirod-
niho materialu méné nez polovina. O re-
cyklaci finalniho produktu po pouZiti si-
ce nemuze byt fe¢, nicméné jde hlavné
o ekologi¢nost alespor Easti vyroby.
Kdyz si spocitdme, ze primérné zhruba
tfetina az polovina materialu pro vyrobu
ramud pochazi z pole, znamena to zna¢-
nou Usporu karbonu, o ktery se dnes to-
lik pere letecky primysl. Kromé znacky
Museeuw predstavil svoji Inénou verzi
ramu i Schwinn na modelu Earth, ktery

MERIDABIKE

RODNI FESTIVAL HORSKE'CYKLIS

864 NOVE MESTO NA M

zivin a bylo to po pouziti

vyuziva pouhych deset procent uhliko-
vych vidken. Bohuzel zatimco Museeuw
produkuje ve velkém, u schwinnu jde
zatim pouze o studii, kterd by Udajné
méla prinést vy$si komfort v tlumeni ra-
z0.

Len je asi prvnim piirodnim materi-
alem, ktery se seri6zné rozvinul v cyk-
listické produkci, nicméné objevuji se
i dalsi. Ty ovSem nemaji takové zastou-
peni, nebo jde jen o malosériové po-
kusy ¢&i vystavni kousky. Jestlize jsme
zminili dfevo jako material pro vyrobu
rafkd historickych kol, pak néktefi vy-
robci jej dnes seriozné ukazuji jako
stavebni material ramu. Pokusy s ramy
slepenymi z nékolika vrstev preklizky
asi nejsou to pravé, nicméné napfi-
klad détska odrazedla si drevo jako
stavebni prvek prosadila naprosto jis-
té. Diky malému vahovému zatizeni je

Y4
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Projekt Earth znacky Schwinn sazi stejné jako Museeuw na velky podil Inénych
vidken. V tomto pripadé je jich na ramu az 90 %, to by mélo prinést vétsi komfort,
nicméné se sériovou vyrobou se zatim nepocita.

Rozdilna struktura
zakladnich tkanin pro
stavbu ramut Museeuw
je jasné patrna. Lnény
Zzaklad vlevo je ridsi,
kdezto karbonovéa
tkanina je husta bez
meziprostord.

Na bambusovém ramu jsou predstavena i kompletni kola, jejichZ design je
rozhodné zajimavy. Nicméné hladké plasté a pevna vidlice jasné naznacuji, Ze
s terénem pocitano neni.

totiz tento material schopen perfektné
poslouzit. U dospélych kol by to ale
bylo néco jiného. Jisté si vzpominate
na nas ¢lanek o charité ve svété cyk-
listického primyslu, kde jsme predsta-
vili dfevéna kola ,wooden bike“, ktera
jsou ve Rwandé zakladnim dopravnim
prostfedkem pro prevoz pytli s kévo-

\V/YSOCINA 09
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vymi boby. Jejich hmotnost je Umérna
potfebné odolnosti, takze tam by pou-
ha preklizka asi neodolala, kdezto kus
kmene zatizeni jezdcem a pytli vydrzi.
To je typicka ukazka toho, jak moc je
sila materidlu a nasledna hmotnost
zavisla na jeho mechanické odolnosti
a zpracovani.

. -
.
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. V.CENE STARTOVNEHO:

ORIGINALNI SATEK BUFF V HODNOTE#00 et
KO CERTiY SUPPORT LESBIENS, VYPSANA FIXA

TEPLEJIDLO A PITFV.CILI

PARKOVNE

USCHOVNA'KOL
UBYTOVANI V KEMP

Na uz hotovych trubkéach je Inéna
i karbonova pletenina pouZzita

na odlisnych mistech, podle miry
zatizeni trubky v urCitych partiich.

S vyvojem lepidel a kompozittl pfislo
ke slovu dfevo i ve formé ramovych tru-
bek, lepenych do spojek. Tohle feseni
pfedstavilo na lorfiském eurobiku hned
nékolik, prevazné asijskych vyrobcd.
Ramy sice vypadaji perfektné a dalo by
se fici, ze i pouzitelné, nicméné najit hra-
nici, kdy drevo jesté vydrzi a kdy uz se
zacnou Stipat tfisky, to bude asi ofiSek.
Vzhledem k tomu, Ze drevo sice nabizi
dostatenou pruznost, mohl by se ram
chovat celkem komfortné a diky profila-
cim by snad mohl nabidnout i slusnou
tuhost. Nicméné drevo je mékky mate-
riél a je schopno pracovat, takze co se
stane, az se drevéné trubky ve spojkach
vymackaji anebo po odfeni laku zacne
ram nékde v kaIné chytat vihkost? Je to
prosté hlavné zalezitost image a sériova
produkce ze dreva, na rozdil od zminé-
ného Inu, uréité nehrozi.

Zatimco na ramech se dfevo objevuje
sporadicky, u jinych produkti je to tro-
chu lepsi. Napfiklad tretry Northwave
u nékterych modelt maji jako soucast
podrazky drevénou vrstvu, ktera by me-
la pfinést lepsi termoregulaci a zacho-
vat pfitom pruznost. Samoziejmé je ale
doplnéna karbonem, ten je ve spojeni
s prirodnimi materidly skoro vSudypri-
tomny.

iRODY

Bambusova ,vina“

Pouziti dfeva namisto trubek jsme si-
ce zminili, jenZe jak je tomu v pripadé
bambusu? Ten se totiz také objevuje,
navic bambus uz pfimo ve formé tru-
bek roste, tak kde je rozdil? Bambus
je ve skute¢nosti druh travy, ktery ros-
te nejrychleji na svété, a jeho denni
pfiristky se mohou pohybovat okolo
pul metru. Jejich obnovitelnost se po-
hybuje v rozsahu dvou az Gtyr let, coz
je stavi na predni misto v oblasti ob-
novitelnych zdrojd, a o to by mélo jit
pfi ekologickém smysleni predevsim.
Existuje vice nez tisic druhd po ce-
Iém svété. Bambusy vyborné snasi
jak extrémni sucha, tak i vlhké pro-
stfedi. Produkuji o dvacet procent vi-
ce kysliku nez stromy, a proto jsou
povazovany za nejvétsi regulatory
kysliéniku  uhli¢itého v  atmosfére.

Bambus je pro jeho vynikajici vlastnos-
ti, kterymi jsou zejména rychlost ristu,
pevnost, pruznost a lehkost zna¢né obli-
ben a postupné dochazelo k jeho rozsi-
fovani a zamérnému péstovani v celém
svété. Moznosti vyuziti bambusu jsou
obrovské, od pevnych leSeni kolem

Ram z bambusovych trubek,
vlepenych do duralovych spojek
potaZenych karbonem. Na pohled
zajimava véc, ovsem co udéla
spoj bambusu s duralem béhem
provozu, to je otdzka.

mrakodrapll az po vyuziti v mediciné.
V poslednich nékolika letech se ob-
jevila moznost zpracovani bambusu
na textilni vldkno, coz otevira novou
moznost v oblasti textilniho pramyslu.
Bambusové vidkno je diky svym jedi-
neénym vlastnostem nazyvano ,smart
fiber”, coz v prekladu znamena chytré
vldkno. Tyto vlastnosti miizeme srovnat
se syntetickymi viakny, které se dnes
pouzivaji pii vyrobé funkéniho obleceni.
Pfirodni vlakno z bambusu je pfirozené
antibakterialni, antistatické a vyborné
absorbuje pot. Diky své struktufe ma
jedine¢né termoregulaéni a absorpéni
vlastnosti. Pokud se podivame na bam-
busové viakno pod mikroskopem, zjis-
time, Ze je uvnitf duté a na povrchu je
velké mnozstvi mikrospar a otvord. Diky
této mikrostrukture ma obleceni vybor-
nou prodysnost. Bambusové viakno ma
vyborné funkéni viastnosti i bez toho, ze
by bylo tfeba toto viakno sloZité vyvijet.
Je to zkrétka technologie, kterou vyvinu-
la sama pfiroda. Mikrostruktura a pfirod-
ni slozeni vidkna zajistuji termoregulaci
jak v Iété, tak i v zimé. V teplém pocasi
je o dva az tfi stupné chladnéjsi, nez na-
priklad bavina a v zimé pfijemné zahfiva.
Bambus obsahuje pfirozenou slozku
Bamboo Kun, ktera likviduje bakterie.
Stejnou slozku obsahuje i samotné viak-
no, a proto je oblec¢eni odoIné vuci za-
pachu i pfi dlouhodobém noseni. mp-

Haas esoy
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témér kompletné z prirody. Drevéna
kola se ve Rwandé pouZivaji pro
dopravu pytlii s kdvovymi boby.

) Stejna slozka (Bamboo Kun), kterd
zajistuje odolnost obleceni vici zapa-
chu, pomaha piirozené rostliné proti
nemocem a napadeni $kidci. Na bam-
busovych farmach se tak nepouzivaj
pesticidy, které mohou drazdit pokozku,
podobné jako bavina. Pesticidy tak ne-
zamofuji pfirodni zdroje, tedy vodu a pU-
du. Bambusova vidkna pouzivaji pro své
obleceni vyrobci jako tfeba Sugoi nebo
Zoic. Samoziejmosti jsou urcité pomeéry
jejich smiseni se syntetickymi vlakny,
nicméné je to stejné jako u ramd s Inem.
Pro dosazeni potfebnych vlastnosti Ize
vyuzit pfirodni zdroj.

Dresy a cyklistické termopradlo
Zoic jsou vyrabény z materialu
s pfimési bambusovych vidken.
Vyhodou jsou vSechny uZitné
viastnosti, které ma umélé
vidgkno, ov§em odpada

nutnost jeho vyvoje, protoZe
bambusové viakno je ma uz

od prirody.

Dal$im materidlem je tre-
ba Chitosan, coz je latka ze
schranek moiskych korysu.
Vlidkna z tohoto materialu
pouzivd pro své obleceni
kanadskd znatka Sombrio '
a jejich vlastnosti jsou po-
dobné vyhodné jako u bam-
busu. K vyrobé dresu se pou-
Ziva i sojové vlakno, takze priroda dnes
ma pomérné slusné zastoupeni.

Stejné tak Ize mluvit o renesanci viny,
ktera byla dfive hojné pouzivanym mate-
ridlem pro vyrobu obleceni, a nové moz-
nosti zpracovani prinesly jeji opétovné

"‘

3 Poutzit kuzi na gripy
 je celkem norméini,
| ale pouZit drevo, jako
pred desitkami let, to
uz velkym komfortem
nezavani. Totéz plati
i 0 sedlu, drevo pod
zadkem asi prilis
radosti neudéla.

rozsifeni. Napriklad znacka Devold nebo
vyrobci ponozek si tento materiél velice
oblibili. Jeho vyuziti pro spodni termo-
pradlo je ale trochu omezené, protoze
na rozdil od syntetiky nedokéaze tak rych-
le transportovat pot a ¢ast vihkosti nasa-
va. Do nizkych teplot ale nabizi velkou
vyhrevnost i ve vihkém stavu a hlavné je
odolné proti pachtim.

Mohli bychom zminit i bavinu, ktera
je pfirodnim materidlem, ovSem ta di-
ky svym vlastnostem neméa ve sportu
takika co délat. Pfirodni kGze na sed-
lech a tretrach je samoziejmosti, ale
nam zde $lo hlavné o trochu netradic-

Znacka Devold je synonymem
pro poutiti viny. Jde o vinu
oznacovanou Merino, na niz se
péstuje specialni plemeno ovci.
Prédlo by mélo odolavat pachim
a hrat i v navihlém stavu.

ni materidly a nové moznosti, coz len,
korysi a bambus rozhodné jsou. Vyjet si
na Inéném museeuwu v tretrach s dre-
vénou vlozkou, v kratasech z korysSu
a v dresu z bambusovych vlaken, a pfi-
tom mit nohy ve vinénych ponozkach,
to uz alespon trochu zavani navratem
k pfirodé.

(u2)
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Chiha BioXCell Pro

Letni rukavice BioXCell Pro jsou topmodelem znacky
Chiba, uréenym pro profesionalni pouziti v silniéni

cyklistice i MTB.

L
]
4
[}
[
C

lafi vyuziva specidlni materi-
Dél Digital Carbon Fiber, coz je

plasticka 3D tkanina s vysokou
Zivotnosti a vynikajici pruznosti i pfi-
Inavosti, vyvinutd specialné pro dlané
rukavic. Zasadni je ale predevsim tech-
nologie BioXCell, tedy anatomické ge-
lové polstrovani s tfivrstvou strukturou.
Tento prvek, pouZity na vnéjsi poloviné
dlané, ma vedle tlumicich vlastnosti
také optimalizovat naklonéni ruky vGéi
fiditkim. V neposledni fadé pak pfed-
chazi tlaku na nervova zakonceni, z né-
hoz ¢asto plyne zndmé a nepifjemné
brnéni &i znecitlivéni prstl. Zbyla ¢ast
dlané vyuZivd podstatné slabsi pol-
strovani, v oblasti pod prsty doplné-
né o zesileni syntetickym materidlem
Rubbertec.

Hrbet rukavice je kombinaci lycry,
froté, nylonového odvétrani a neo-
prenu v oblasti zapésti. Vyztuha mezi
palcem a ukazovakem je ze syntetické
kize Amara.

Testované rukavice nam pfi absol-
vovani mnoha set kilometri prevazné

na biku dokazaly, Ze jsou skute¢nou
$pickou. Nabizeji skvélé usazeni na ru-
ce a nadprdmérné komfortni tchop.
Gelova vystelka je v tomto pfipadé do-
tazena k maximalni funkci, nejedna se
o zadny reklamni trik. Jeji pfinos je pfi
delsich vyjizdkach znatelny. Vyhodnou
jsou stahovaci poutka mezi prsty,
u znacky Chiba jiz standardni prvek,
jehoz nepopiratelny pfinos stale fadu
vyrobcl neoslovil. Nékolikero nepifilis
Setrnych prani v pracce se na vzhledu
rukavic nepodepsalo, pouze se za-
¢al malinko odchlipovat napis Chiba
na froté ¢asti. Pouzité froté nepoustélo
&ernou barvu, vysokou Zivotnost pred-
vedla i pouzita lycra.
Cena rukavic je 849 korun, v nabidce
je ¢erné, modré a ¢ervené provedeni.
(kad)

usazeni na ruce, zivotnost,
funkce gelové vystelky

° nenalezli jsme

QUARTZ 2009

Barvy pro vase kolo
Zadejte u svého prodejce
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ovinka s timto dlouhym nazvem je
urcena predevsim do horkého letni-
ho podasi, tedy jako zakladni vrstva

pod cyklisticky dres. Superlehka koncepce
materialu s gramazi pouhych 86 g/m2 doka-

Ze nabidnout vynikajici ventilaci a nadstan-
dardni schopnost transportu vihka od po-
kozky. Chladivy Ucinek je zajistén funkci
rychlého odvodu piebyte¢ného tepla od té-
la. Originalni struktura pleteniny s proménli-
vou dérovanou konstrukci zajistuje celoplos-
né pokryti funkénimi vlakny, coz je z hlediska
funkce optimalnéjsi néz Castéji pouzivana
dérovana struktura.

Nutno uznat, Zze vyrobcem uvadéné speci-
fikace materialu nejsou pouhymi reklamnimi
slogany. Funkce materidlu je skute¢né i pfi
letnich teplotach vynikajici. Diky superlehké
struktufe nelze testované triko Craft pova-
Zovat za klasickou vrstvu navic, jednoduse
by se dalo fici, Ze je to pouha funkce navic,
zlepSujici transport vinka od pokozky. Pouzita
gramaz materialu je z tohoto hlediska velkou
vyhodou. Spokojeni jsme byli také s nadstan-

na oficilni strance série GTisGolden.com.

KALENDAR
ZAVODU
GT GOLDEN

4/4  AUSTRALIE . .. THE MONT 24
19/4 KANADA ... PARIS TO ANCASTER BIKE RACE
25/4 PORTUGALSKO IARATONA D'ALTE

24/5 KOREA....... SAMCHULY NATIONAL MOUNTAIN BIKE RAGE
....... 17A CABRERES BTT

" BIKE FESTIVAL WILLINGEN
UNTAIN MAYHEM
NISSAN UCI WG RACE
UDTIROL DOLOMITI SUPERBIKE
UNTAIN OF HELL

TCHAJ-WAN . FONGSHAN RESERVOIR CROSS COUNTRY

2/8  MADARSKO. BUKK MARATON XC RACE
8/8  NORSKO SYKKELENER'N
18/8 KOLUMBIE .. ANDEAN CROSS COUNTRY OPEN
22/8 SVVCARSKO...... RACER BIKE CUP MUTTENZ

12/9 CESKA REPUBLIKA  JEDOVNICE U BRNA

GT ZASKAR 2009

12/9 ESTONSK ION CUP
20/9 JAPONSKO.. . TRY BIKE IN OTAKI
3/10 NOVY ZELAND WHAKA 100
10/10 JIZNI AFRIKA THE RIDE MAG CRATER GRUISE
18/10 URUGUAY .. AVENTURA GT

dardni elasticitou pouzitého materialu,
jenz obsahuje 9% lycry a vyborné se
tedy tvarové pfizplisobi télu. Stiih je
optimalni, vzhledem k jednotlivym ve-
likostem spi$ delsi. V oblasti praramkd
a okolo krku je pouzito pouze velice
jemné olemovani. Pouzity materidl je
jemny na dotek a tedy i pfijemny na té-
le. Ploché $vy tento pocit jesté umoc-
fuji. Jedinou teoretickou nevyhodou
pouzitého materialu je jeho jemnost
a tudiz potenciélni zranitelnost, nicmé-
né riziko zatrzeni je v pripadé spodni
vrstvy nepravdépodobné.

Triko Craft Pro Cool Mesh
Superlight bylo vyvinuto ve spolupra-

Specialized
Knee Warmers

ci s jezdci profesionalni silniéni staje
CSC-Saxo Bank a bylo testovano mi-
mo jiné na loriské Tour de France. My
si ho vedle cyklistiky dokazeme skve-
le predstavit také jako jedinou vrstvu
na spinningu, i pfi jakychkoli letnich
sportech. Nasim testem prosla verze
skampolo, tedy bez rukavd, jejiz cena
je celkem priznivych 690 korun.
(kad)
nizka gramaz, odvod vihka
= aprebyteéného tepla, vysoka
elasticita

nenalezli jsme

by

B¥

cyklistova Satniku od jara do podzimu. Béhem
okamziku s nimi Ize udélat z kratkych kalhot

N avleky na kolena jsou univerzalnim dopliikem

Navleky

tiictvrtaky, a zamezit tak prochlazeni citlivych kolen.

Specialized Knee Warmers jsou usity

z materidlu Therminal, jenz vedle dostate¢ného
zatepleni
ticitu. Diky tomu se navleky vyborné pfizpUsobi

nejen tvarové, ale i velikostné. Atypicky stfih
s prohnutou dvojici podélnych $va je dal$im na-

nabizi také vyrazné nadprimeérnou elas-

strojem k dosazeni idedIniho usazeni na noze.
V pripadé horniho i dolniho lemu slouzi jako
protiskluzova Uprava gelovy prouzek. Nejvetsi
vyhodou navlekd Specialized je ale jejich nad-
standardni délka 42 centimetrd. Ta zarucuje
nejen vynikajici pfekryti s nohavicemi kratkych

kalhot,

nikajici.

a Svy jsou

o délka, pruznost, usazeni na téle

STACi PORAZIT
STATNI BIKERY
A ZLATE KOLO
JE VASE.

Je lehké, je rychlé a mizZete ho mit. Staéi vyhrat 12. 9. 2009 oficidlni zavod celosvétové Golden série, marathon GT
Zaskar 2009 v Jedovnici u Brna, a Zlaté kolo je vaSe. Jdéte do toho! Odvezte si kolo s patentovanou technologif
Independent Drivetrain, ktera prevadi silu pfi Slapani do pedalti na rychlost blesku. Jedinou podminkou je, Ze
musite por'wl vSechny ostatni zavodniky na 100km trati. Revoluéni systém handicap dle véku a pohlavi dava
S mu. Vice informaci a registrace na webu GTzaskar.cz nebo

ale navic dosahne minimalné do tretiny

lytek, takZe zatepleni partie kolen je opravdu vy-

Na testovanych navlecich nejsou z praktické-
ho hlediska zadné slabiny, zpracovani je $pickové

dostatecné dimenzované, aby pfi pruz-

nosti materialu nedoslo k jejich poskozeni. Jedinym
minusem se proto zda cena. Za 899 korun si néktefi
uzivatelé mozna radsi koupi kratasy ¢i dres. Nicméné
za kvalitu se plati a lep$i navieky na kolena budete sha-
nét opravdu tézko.

(kad)

Q cena

merickd znac¢ka Manitou,
Azabyvajici se vyrobou

odpruzenych  vidlic
a tlumicl, predstavila své
novinky pro tuto sezénu.
Nejvyznamnéjsi  inovaci
je dalsi stupen ve vyvoji
tlumeni, ktery predstavu-
je vylepsena technologie
Absolute. Nové oznadeni
pfidava do nazvu znamén-
ko plus a nabidne moz-
nost oddéleného nastave-
ni nizkorychlostniho a vy-
sokorychlostniho okruhu
komprese. Systém je
zalozen na bézi tradicni-
ho tlumeni TPC, u néhoz
jsou v oleji dva na sobé
nezavislé pisty, starajici
se o tlumeni a kompresi.
Doposud bylo mozné na-
stavit pouze Urover odol-
nosti proti stlaceni jezd-
cem az po plnou blokaci,
novy systém Absolute+
vSak bude mozné upravit
i pro all mountain rezim
jizdy, kdy citlivost vidli-
ce je zadana, ale jezdec
chce také zvySenou
ochranu proti chodu na-
doraz pfi velkych razech
¢i skocich. Proto bude
u ,pluska“ mozné samo-
statné nastavit i odolnost
proti pInému propruzeni
na konci zdvihu.

Inovovany systém Ab-
solute + se objevi na XC
vidlicich R7, Drake a na all-
mountainovych modelech
Minute. Zkratka vSak nepfi-
jdou ani soucasni majitelé
téchto vidlic, nebot tlumeni
bude mozné namontovat i do nich a tak
2zvysit jejich uzitnou hodnotu.

Minute

Dalkae Milo

Ackoliv Manitou jiz v minulosti mélo
svou verzi dalkového ovladani lockoutu
na fiditka, v poslednich letech tento pro-
dukt v nabidce chybél a tfeba sponzoro-
vani jezdci tymu Multivan Merida na zavi-
rani svych vidlic R7 pouzivali konkuren¢-
ni packu PopLock.

He iR R T T (1§ Manitou inovuje

Packa lockoutu Mi

Nové provedeni
¢e MILO, coz je zkratka pro
Manitou Integrated Lock-Out,

ovlada-

vyzaduje minimalni  silu
stisku a mélo by pasovat
k jakékoliv kombinaci brzd
a fazeni. Packa je co nej-
kratsi, aby jezdec nemusel
zvedat palec pfili§ vysoko
nad fadici packy, pro uvolnéni staci
stisknout bilé tlacitko. Packa je velmi
piijemné tvarovana a navic jeji Cerveny
elox se neda na fiditkach prehlédnout
ani pfi nejvétsim zavodnim nasazeni.
Zastupce znacky nés v$ak upozorfioval,
ze provedeni packy neni jesté finalni
a pravé se testuje na zavodech, a tak
nam nebyl schopen sdélit hmotnost ani
cenu, ¢i zda bude k lockoutu mozné do-
koupit i horni zétku vidlice, aby se dal
pouzit i pro starsi modely vidlic.
(mig)
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vacet tisic korun byva pro mnohé za-
Djemce o nové kolo jakousi magickou
hranici. Tato Castka je totiz ve vétsi-
né piipadu jistotou, Ze kolo bude pouzitelné
i na sportovnéjsi jizdu, ze odpruzena vidlice
nabidne slusnou funkei a kotoucové brzdy uz
nebudou pouhou ozdobou. Apache Tomahawk
disc toho ale za dvacet tisic nabidne daleko vic,
je to Cistokrevny sportovni bike s dobrymi jizd-
nimi vlastnostmi a neméné zdafilym designem.
Duralovy ram ze slitiny 6061 s dvojité ze-
slabovanou sténou trubek se jiz od pohledu
orientuje predevsim na co nejlepsi prenos si-
ly. Biaxidlni profilace mohutné spodni trubky
a $iroka sedlova trubka s vnéjsim primérem
34,9mm jsou toho dukazem. Nechybi klasicka
vyztuha pod hlavou v podobé navareného pla-
tu plechu. Lanka fazeni a hadicka zadni brzdy
jsou vedeny po bikersku, tedy po horni trubce.
Zadni stavba sice nepostrada esovité pro-
hnuti sedlovych vzpér, ale jejich mohutny Ses-
tiihelnikovy priez na pohled neslibuje extra
vyraznou chut pohicovat otfesy. Spodni mus-
tek je ve jménu vysokeé tuhosti hodné robustni,
oproti tomu ten horni je maximalné odlehceny.
Zadni stavba je vybavena zavity pro montaz
nosice, takze tomahawk muze slouzit i naro¢-
néjsim cykloturistdim ¢i jako expediéni bike.

Jaky je?

Do testu jsme si vybrali nej-
vétsi velikost ramu 21,5", ktera
provéfila tuhost konstrukce vi-
ce nez dostatecné. | v této ve-
likosti se ram ukazal jako nad-
prmérné tuhy, a tedy vhodny
i pro téz8i jedince. Vynikajici
je jak torzni tuhost, tak boéni
pevnost partie okolo stiedo-
vého pouzdra. Pfenos sily
je tedy optimalni i pfi silove
jizdé ze sedla. Logicky tim sice trochu trpi
jezdclv komfort, ale prioritu v pripadé tuhosti
jsme ocenili radéji.

Siroké sedlovka Ritchey s primérem 31,6mm
sice také nemUze logicky pochytat vyraznéjsi cast
otfest, tento fakt zde ale dostateéné vynahrazuje
vynikajici sedlo WTB Pure V. ,Wétébécko“ svym
pohodlim pfipomina spi$ kieslo, jeho tvar je
maximalné anatomicky a nadprimérna je vrst-
va mékéiho polstrovani. Stejné tak je vyhodou
otvor ve skeletu, dovolujici vyrazné promacknuti
pénoviny. Takze tvrdsi ram rozhodné neni nevy-
hodou, dokonaly prenos sily a skvélé sedlo to
vice nez dostate¢né kompenzuii.

Po strance ovladatelnosti nemame ko-
lu co vy , pfesné odpovida narokiim,

naRseki,y

; I
grklicem 5,5 mm.

jez na néj bude potencialni,
sportovné orientovany biker
klast. Kolo neni nadmémé Zi-
Vvé a upfednostriuje spis velice
dobré drzeni piimého sméru.
K tomu mu ostatné v nami tes-
tované velikosti poméahal i del-
§i predstavec. Nicméné reak-
ce na podnét od fiditek jsou
dostatecné rychlé a na spor-
tovni cross-country adekvatni.
Tomahawk je zkratka kolem
na jizdu terénem, nikoli na dovadéni v technic-
kych pasazich. A v ramci XC dokaze nabidnout
vhodny pomér mezi stabilitou a ovladatelnosti.
D PR .

Akcelerace samoziejmé nemUze byt ve tii-
dé dvacetitisicovych kol bleskova, ale se svou
hmotnosti 12,9 kilogramu nepatfi tomahawk
mezi zadné neohrabance a zrychluje proto do-
cela svizné.

Suntour XCR a spol.

Odpruzena vidlice Suntour XCR se zdvihem
sto milimetr(i a lockoutem na korunce nas mile
prekvapila svou slusnou kultivovanosti. Prvni
generace tohoto modelu rozhodné nebyly tak
funkéni jako ty soucasné. Prestoze se jedna
o relativné levny model, nabidl ndm jiz od prvni
jizdy celkem plynuly chod a kupodivu i dosta-
teénou citlivost na mensi nerovnosti. Predpéti
pruziny ma dostatecny rozsah, pro pétaosm-
desatikilového testovaciho jezdce bylo jeho
nastaveni priblizné uprosted. Jednicku zaslou-
Zi ovladani lockoutu a mékky doraz zpétného
chodu, ktery nebyva v této tfidé vzdy standar-
dem.

| kdyz fada jezdcd u biku v cené okolo
dvaceti tisic stale jesté preferuje klasické
V-brzdy, tomahawk je diikazem, ze i celkem
levné kotoucovky mohou nabidnout vysoky
vykon a pohodiné ovladani. Typ BR M-486
od Shimana je onou dostupnou funkéni hyd-
raulikou, ktera je zkratka dostacujicim a pre-
svédCivym argumentem, Ze i relativné levné
kolo miize brzdit kotoudi.

Plusem kola jsou také pevné rafky Mavic XM
117 a ndboje Deore s uchycenim kotou¢d sys-
témem Center Lock.

Kliky Shimano Deore sice spoléhaji na mno-
hohran Octalink a loziska v Gtrobach stfedové-
ho pouzdra, jejich tuhost je ale na dobré trov-
ni. O pribéhu fazeni se ani neni tfeba rozepi-
sovat, ten je zkratka ,shimanovsky"“.

Klasické ohradkové pedaly jsou rozumnou
volbou. Pfesné u této tidy kol totiz fada uzi-
vatelli postupné pfechazi na naslapny systém,
ovéem az po sziti se s kolem na béznych pe-
dalech.

Zadni méni¢ Shimano Deore XT je takovou
tfe$nickou na dortu, ale na dobrém dortu... =

Technickéa specifikace:
Ram: Alloy 6061 D.B.
Vidlice: Suntour XCR LO 100 mm
Kliky: Shimano Deore 22/32/44
Brzdy: Shimano BR M-486
Razeni: Shimano Deore

l{ tka: Shimano Deore XT

kola jsou pi
lesni cesty a pésiny, skvéle si vede také
ve vyjezdech. Tam prijde vhod sportovnéjsi
posed s nize umisténymi fiditky a stejné tak
maximalné univerzalni plasté WTB ExiWolf.
Ty jsou jisté nejen na suchu, a to takika na ja-
kémkoli podkladu, ale i v mokru.

V rychlych sjezdech je opét vyhodou sta-
bilita, v téch hodné prudkych je ale jistotou jit
radéji za sedlo. Sportovni posed ma prece jen
své limity. | zde ale znatné pomlzou plasté
WTB, na néz se mize jezdec spolehnout téméf
v jakémkoli okamZiku.

0

Tento projekt byl realizovan za finanéni podpory ze stat. rozp. MPO CR z programu IMPULS.

Presmykac: Shimano Deore
Naboje: Shimano Deore
Rafky: Mavic XM 117
Plasté: WTB ExiWolf 1,95
Riditka: Ritchey
Predstavec: Ritchey

Velikost 21,5"

1086mm N

Sedlovka: Ritchey

Sedlo: WTB Pure V

Pedaly: ohradkoveé VP-197
Hmotnost: 12,9kg (vel. 21,5")
Cena: 19 990K¢
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tuhost rdmu, funkce brzd, skvélé
plasté, pohodiné sedlo

nenalezli jsme
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Anglie je zemi Ipici na
tradicich, proto se tam
jezdi vlevo, ¢asto se
pouzivaji dva oddelené
kohoutky na horkou

a studenou vodu a jako
platidlo Anglicané neprijali
euro, ale stale maji

svoje libry. Cyklistika

na ostrovech vsak

na podobné neduhy netrpi
a je stejneé pestra jako
jinde ve svéte.

Jediny prevod ma casto dvé
varianty, jedno kolecko je
volnobézné a druhé je napevno,
tedy festka. U nés skoro mrtva
zéleZitost, v Londyné ovSem
kazdodenni realita.

zdyt bikovému pramyslu dala
VAnine takové znacky jako Hope,

Orange, Pace nebo Brooks. Vétsina
anglickych firem ma jisty punc originality
a kvality, ktery si snazi udrzet.

Odlisny Zivotni styl ale piinasi i odlisny
pohled na cyklistiku, obzvlasté v Londyné,
ktery Ize povazovat za kolébku originality,
alespon ve smyslu prepravy na kole. Toto
mésto na Temzi je protkano siti cest, kte-
ré brazdi dvoupatrové autobusy, Cerné
taxiky, osobni automobily a hlavné cyklis-
té. Kdyby v Praze jezdilo tolik cyklistd co
v Londyné, byl by to raj. Vétsina silnic totiz
disponuje samostatnym pruhem pro cyk-
listy. Jeho zakonceni neni vzdy idedlni, coz
plati i u nas, ale ¢ervené barevné odliseni
je samoziejmosti. Pfesto ale cyklisté ladné
proplouvaji mezi auty pruh nepruh a tak
néjak samoziejmé se stali soucasti tohoto
dopravniho mumraje. Nikdo na né netrou-
bi ani se je nesnazi ohrozit, mira tolerance
od fidi¢d je opravdu vysoka. Kdo se ale
nechce protloukat mezi auty, mize vyuzit
néktery z rozlehlych parku, které s cyklisty
rozhodné pocitaji. Kromé pruhu pro pési je
v parcich vyhrazen pruh cyklistdm a vedle
néj je Casto i cesta pIna pisku, uréena pro
jizdu na koni. Kdyz k tomu pricteme i Uz-

K odlisnému stylu patri i vy$si rafky,
které musi byt barevné vyrazné
odlisné. Svazkové vyplety ¢i mensi
pocet dratu jsou samozrejmosti,
(izka riditka jsou doslova typicka.

Mistni posli¢ci neboli messengeri jsou
svéraznou komunitou, ktera ma svij
vlastni styl. Od nich pochazeji pevné
prevody, Uzka riditka nebo odlisny styl
obleceni.

cd, Ize mluvit o sportovnim réji uprostied
velkomésta. Samoziejmé ne vsude Ize
z hlavniho cyklistického pruhu odbocit, ale
pokud nékdo vjede na travnik, neni to zad-
né& pohroma, pohyb v pfirodé uprostied
mésta je prosté skoro neomezeny.

Typicky londynsky cyklista je ale trochu
z jiného soudku. Kromé nékolika bikerd,
ktefi radéji vyrazeji do terénli vzdalenych
od mésta a samozfejmé se oblékaji jako
cyklisté, je vétsina ,méstskych® jezdcd
spise civilniho vzhledu. Jina kultura se totiz
projevuje i v pojeti cyklistiky. V drtivé vét-
$iné totiz mistni krdlové asfaltu pouzivaji
silniéni kola vybavena jedinym prevodem.
Silniéni kola svétoznamych znacek se sice
také objevuji v piné paradé, ale to je spi-
$e otazka nedélnich vyjizdék. Kazdodenni
shon vyZaduje jednoduchost a také styl.

A VLEVYD

Ramy ze vSech druht materidlt jsou vy-
baveny horizontalnimi patkami s moznosti
regulace napnuti fetézu. Jediny prevod
pak umozriuje jezdit bez starosti o to, kde
utrhnu pfehazovacku. Specialitou mistnich
borcl jsou vyrazné zizena fiditka. A to ne
ledajakd, objevuji se viaStovky sefiznuté
na tficet centimetrd, casovkova fiditka ne-
bo prosté jen rovna, ale v kazdém pfipadé
co nejuzsi. Proplétani se mezi automobily
prosté vyzaduje mit dostate¢nou rezervu.
K tomu véemu ale musime pfipocist také
piitomnost ¢asto jediné pfedni brzdy a vét-
Sinou klipsen namisto naslapnych pedald.
Londyn je prosté jeden velky cyklisticky
oval. Ti nejvétsi drsnaci maji navic vzadu
jediny prevod upraveny napevno, tedy
festku, takze zastavit rozjety stroj znamena
i umét poradné tocit nohama.

Aby bylo vSe stylové, nechybi vysoké
rafky a svazkové vyplety nebo specialni
anodizace. Zlaté naboje, fialova fiditka i
zlaté rafky, to je skoro standard. No a oble-
Eeni v cyklistickém duchu? Ustfizené rifle &i

jakékoliv kratasy, dopInéné o tricko a ¢asto
cyklistickou cepicku. To je moderni cyk-
lista z velkomésta. Pfilby vozi spise zeny,
které se naopak prepravuji na skladacich
kolech mezi domovem a zaméstnanim,
samoziejmé oblecené tieba do kostymku
nebo opét rifli a na nohou tfeba balerinky.
Najet denné v tomto obleceni tfeba dvacet
kilometrd neni problém, zadné velké kopce
ve mésté nejsou, takze hurd do provozu.
Skladacky jsou hned po singlespeed sil-

Cyklistika v parcich je rozkosi. Cyklisté maji vyhrazeny svij pruh hned vedle
béZcu. Pisecny pas vedle neni hristé na volejbal, ale stezka pro jizdu na konich.

nickéch dal$im fenoménem mistni prepra-
vy. Znacka Brompton je tady jako doma
a jeji miniaturni kola vyuzivaji vSichni, kdo
se chtéji od vlaku ¢i autobusu dostat svoji
silou do centra. Néktefi cyklisté ale na skla-
dackach absolvuji dlouhé vyjizdky po més-
té, takZe nejde jen o prostiedek pro dojeti
z mista na misto, skladacka se prosté stala
rovnocennym sportovnim nacéinim.

No kdyz nahodou nechcete S$lapat,
ale ani jet autobusem, najmete si rikSu.

Kromé specialnich silnicek

s jedinym prevodem jsou dalsim
charakteristickym rysem mistnich
také skladacky. Perfektné
zpracované stroje umozriuji kromé

prepravy do zaméstnani také
dostatecné kvalitni sportovni vyZiti.

Trikolky se sedackou pro turisty, pohanéné
vétsinou indickym nebo africkym cyklis-
tou, jsou zde samoziejmosti a jejich fidici
cinkanim zvonku lakaji turisty k projizdce.
TakZe az budete mit cestu do Londyna, ne-
vahejte a navstivte néktery z mistnich bike-
shopU nebo se divejte kolem sebe, protoze
cyklisté tam rozhodné nejsou v mensiné
a jejich originalita a pestrost vybaveni kaz-
dého nadchne.

(u2)

kou pésinku vyslapanou soubézné od béz- Typicky londynsky stroj mé jediny
prevod, brzdu pouze vpredu,
samoziejmé (izka riditka a nesmi

mu chybét masivni zamek, ten je
nezbytnou soucasti kazdého kola.
Zbytky ocesanych rami u zabradli
nejsou viibec ojedinélé, krade se
vSude, hlavné tam, kde je kolo doslova
nutnosti.

Kdyby tohle vidéli vyvojari znacky
Easton, asi by si klepali na celo,
proc se vlastné snazi vyrabét lehké
vlastovky v Sitkdach skoro 700mm,
kdyz si je nakonec nékdo zkrati skoro
na polovinu.
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ilniéni kolekce znacky Author na-
s i hned dvojici modell s kodo-

vym oznacenim 5500, a sice verzi
CA5500 s celokarbonovym monocoque
ramem, a pak typ A5500 na duralovém
ramu s karbonovou zadni stavbou.
Karbonovy ram s charakteristickou pro-
hnutou horni trubkou jiz prosel v minu-
losti naSim testem, z néhoZz si odnesl
pochvalu predev§im za vysoky jizdni
komfort. Duralova verze modelu 5500,
ktera se nam dostala do rukou tento-
krat, sazi prakticky na totozné tvarova-
ni trubek jako jeji karbonova predloha.
Hydroforming je skute¢né mocny Caro-
déj a v pripadé, Ze by byly svary trubek
jesté peclivéji zabrouseny, jisté by tento
ram mnozi povazovali za karbonovy.
Zadni karbonova stavba je svym prove-
denim s vyraznym prohnutim sedlovych
vzpér témér shodna s typem CA5500.

Pell’s XR9

firistek do fady komponentl
pbrnénské znacky Pell’s rozsifu-

je nabidku o karbonové rohy
kapkového tvaru. Rohy XR9
OV Carbon jsou 90 mm dlou-
hé a maji pramér 27mm. ;
Hmotnost paru je 160 gramd.

Na duralové objimce je pii-

pevnéno karbonové télo mo-
hutnéj$iho prifezu, aby rohy
dokonale padly i do velkych ru-
kou. Na konci je roh zaslepen gu-
movou zatkou, na niz si zpravidla
jezdec polozi palce. Tvar kapky je
vSak obraceny, takze Gzka ¢ast ideal-
né padne do ohybu prstt a Gchop je
velmi jisty a pfijemny. Karbon na rozdil
od hliniku v zimé tolik nestudi do ru-
kou, ale zase je potfeba davat pozor

na opirani kola o zed, aby se zbyte¢né
neodirala svrchni vrstva laku.
Gumova zatka je v téle rohu pouze
volné zasazena, a tak napfiklad pfi
myti kola se pod ni dostane voda.
Proto nebude od véci ji uvniti [épe
Zzajistit.
Rohy XR9 OV Carbon pfijdou
na 795 korun, coz je vzhledem
k pouzitému materialu cena pfi-

zniva. N
(mig)
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Testovany model je vedle bilo-zelené
kombinace nabizen také v bilo-Eervené
verzi. Hmotnost ve velikosti 540 se vySpl-
hala na 8,7 kilogramu, coz pfesné odpo-
vida katalogovym udajim vyrobce. Cena
kola je 39 990 korun.

Ve jmeénu vystiednosti

Trubku s ¢éisté kruhovym, konstantné
Sirokym prafezem byste na ramu hle-
dali_marné. Obii profil spodni trubky je
neprehlédnutelny, stejné tak jakasi plas-
ticka hrana na trubce, zndma jiz z kar-
bonovych modell. Vyska kapkovitého
prlfezu. trubky je u stredového pouzdra
témeér 70mm, Sitka pak skoro 60mm,
v piipadé duralu je uz tohle samo o sobé
zarukou dostate¢né odolnosti proti krou-
ceni. Horni trubka vychazi svym prife-
zem z trojuhelniku, situovaného vrcholem
dolu. Lehky obloukovy prihyb zde neni
tak patrny jako u karbonové prediohy.
Sedlova trubka je ve svém stfedu vybave-
na jakousi aerodynamickou ploutvi.

Napojeni sedlovych vzpér zadni stav-
by ma na starosti Gtld& monostay kon-
strukce. Vyrazny prihyb ramen, jasné
zfetelny pfi zadnim i bo¢nim pohledu,
je zde pouzit pro schopnost pohicovat
co nejvétsi &ast otfest. Cim vyraznéjsi
je vychyleni vzpéry z pfimé osy, tim vice
otfesl absorbuje.

PouZitd geometrie predstavuje pro
znacku jiz klasiku. Jediné, co ndm zde
trochu schézelo, byl alespori minimal-
ni sloping ramu. Pfece jen se nejedna
0 ryze zavodni model, ¢emuz odpovida
i osazeni sadou Shimano 105, takze tro-
chu del$i hlavova a naopak kratsi sed-
lova trubka by mozna nebyly od véci.
Atypické je také ocislovani jednotlivych
velikosti, na coz jsme si ale u silniéni ko-
lekce Author jiz zvykli. Nami testovana
540tka je vhodna pro jezdce s vyskou
kolem 180cm.

PFijemné svezeni

Ram jezdce usadi do zavodni po-
zice, nicméné stéle jesté dostatecné
pohodiné bez nadmérného natazeni.
Ovladatelnost je velice dobra, A5500
je bez problému pouzitelny i pro zavo-
déni v amatérskych silniénich ligach.
Da se fici, ze se jedna o zlatou stfed-
ni cestu mezi prioritou v drzeni pfimé
stopy a uréitou Zzivosti. Kolo reaguje
hbité, zaroven je ale ve vyssich rychlos-
tech pfijemné stabilni. Jizda ze sedla pU-
sobi pfirozené, neni potfeba si navykat
na ,pfetahovani* fiditek, i zde je drzeni
pfimého sméru adekvatni. Naklopeni
kola do zatacky je plynulé, stejné tak
nasledny prijezd zatacek. Neustalé ko-
rekce sméru zde nejsou nutné.

Po strance akcelerace patii testovany
Author ve své cenové kategorii k lepSimu
priiméru. Vyhodou jsou jak kola Mavic
Ksyrium Equipe, tak i dostate¢na torz-
ni tuhost ramu. Ani pfi vyloZené silové
jizdé ze sedla neni patrné vyraznéjsi
krouceni, takze prenos sily hodnotime
jako velice dobry.

Co se tyce jizdniho komfortu, je
Author A5500 na samé $picce své tridy.
Prahyb sedlovych vzpér zadni stavby je
skute¢né velkym prinosem, pfitom ne
za cenu ztraty celkové tuhosti. Zadni
&ast ramu v kombinaci s karbonovou

dokaze pohiltit I
cast otresu. Sice se nepodaii je roznést
tak do celého ramu, jako to umi o néco
drazsi celokarbonova verze, i tak je ale
tato schopnost nadstandardni. Model
A5500 se jevi jako vhodny spoleé-
nik i pro silniéni maratony, éemuz by

mélo vyhovovat také pohodiné sedlo
Fi'zizk Pavé. Pfedek kola jakoby se pfi
jizdé zdal o néco tvrdsi nez zadni partie,
prestoze je zde celokarbonova vidlice.
Jeji mohutnou korunku a Siroky profil
ramen nedokaze karbonovy sloupek
pfece jen po strance pruznosti plno-
hodnotné vyvazit. | tak ale vidlice stale
dokéze nabidnout dostate¢né pohodli,
o tvrdosti se zde nedéa hovorit. Vyhodou
je vynikajici vedeni, dané tuhosti kon-
strukce vidlice.

Komponenty

O pfinosu kol Ksyrium jsme se jiz zmi-
nili. Ke stopétce voli fada vyrobcl vét-
Sinou ekonomictéjsi aksia, podle nas je
ale zakladni typ ksyrii nesrovnatelné lep-
§i a Authoru v tomto ohledu patfi nemalé
plus. Volbu klik s pfevodniky Compact
povazujeme za rozumnou, nejednd se
o zavodni model a vrcholna fada silniéni
produkce znacky jiz spoléha na kom-
binaci 53-39 zubu. Compactem navic
jisté nepohrdne ani fada amatérskych
zavodnikd. Zvédavi jsme byli na vykon
brzd Tektro, které maji designové spis
blize k Campagnolu nez k Shimanu.
Jejich Ucinek byl v praxi vynikajici, tak-
ze urcitd nekompletnost stopétky roz-
hodné neni nevyhodou. A spokojenost
panovala také se zcela hladkym obutim.
Plasté Panaracer Extreme Evo 2 vyuziva-
ji na bocich béhounu vylozené ,lepivou”
smés, takze naklon do zatacek zvladaji
na vybornou. Napis Made in Japan je
pak dostatecnym ubezpecenim o kvali-
tach. Slabiny by se na tomto kole prosté
hledaly tézko. [ ]

Technicka specifikace:

Ram: tripple butted dural 6061/karbon

Vidlice: Author carbon monocoque

Kliky: FSA Gossamer Compact

Brzdy: Tektro

Razeni: Shimano 105 Dual Control

Prehazovacka: Shimano 105

Presmykaé: Shimano 105

Kola: Mavic Ksyrium Equipe

Plasté: Panaracer Extreme Evo 2,
23mm

Riditka: Ritchey Comp

Velikost 540

> g995mm N

Predstavec: Ritchey Pro

Sedlovka: Author karbon
Sedlo: Fi'zik Pavé
Hmotnost: 8,7kg (vel. 540)
Cena: 39 990K¢

° absence slopingu

kombinace komfortu a tuhosti,
ovladatelnost, kola Ksyrium

cTERRA

www.sterba-kola.cz
Sezimova 10, Praha 4

tel: 241 741 091, 241 741 96l

info splatky: - MEENEER

724 130 240

e-mail: info@sterba-kola.cz

EOrion disc

KOLA CO LET/ cena 28 990 K

(_Proteus FOX RL Shimano ‘ "

N PROTEUS FOX RL Sh
Fox F100

imano

PROTEUS FOX RLC Shimano
F100RLC, 100mm,

> PROTEUS FOX RL SRAM

idlice: OORL Remote

4

PROTEUS FOX RLC SRAM
e Fo RLC, 10

990 K¢

Ram
Vidlice
Brzdy

Al 7005 Triple butted
Rock Shox Tora SL, 100 mm, lockout
Shimano SLX

Méni¢
Razeni
Piesmyk

Shimano Deore XT
Shimano SLX
Shimano SLX

Truvativ Firex
RODI Excalibur
Kenda Karma

Kliky
Rafky
Plaste

g

-

Ram | Al 7005 Ultralight Méni¢ Shimano Deore XT Kliky
Triple butted Razeni | Shimano Deore XT Kola
Brzdy | Shimano Deore XT hydraulic disc | PFesmyk | Shimano Deore XT Plasté

FOX Racing Shox servisni centrum
jediné autorizované servisni centrum FOX Racing Shox v CR

Pisek, Harantova 1317, tel. 382 221 175

CYKLg ﬁ EC

www.cyklesvec.cx €-Mail: obchod@cyklosvec.cz

Pisek, Sedlackova 472,
tel.: 382 206 440, fax: 382 206 442,

Truvativ Stylo
Mavic Crossride
Kenda Karma
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Tentokrat se s nami
muzete jet unavit na dalsi
Sumavsky vyjezd, a sice
na horu Polednik, kde se
navstevnikim za dobrého
pocasi nabizi nadherny
vyhled prakticky na celou
Sumavu a Bavorsky les.

&které turistické pravodce dokonce

N uvadi, Ze ze zdejsi rozhledny je vi-
Wl bec nejkrasnéjsi vyhled na panora-

ma Sumavy. At uz je to s vyhledem jakkoli,
névstéva jedné z nejvyse polozenych rozhle-
den v Ceské republice je opravdovym zazit-
kem. Jako na dlani zde budete mit napfiklad
Velky Javor (1456 mn.m.), Maly a Velky
Roklan (1453 a 1389 m n.m.) nebo Boubin
(1362mn.m.), Casto byvaji vidét i Alpy.
Poloha na Gzemi Narodniho parku Sumava
v blizkosti ¢esko-némecké hranice, asi pét
kilometrd jihovychodné od Présil, je dosta-
teénou zarukou, ze se zde na kole nebudete
nudit. Nicméné Polednik neni vyjezdem pro
opravdové borce-bikery, ktefi se radi vyzivaji
v technickych pasazich. Je bez vétsich pro-
blémU pokofitelny i pro cykloturisty. Zalezi
ale na tom, odkud se k jeho vrcholu vydate.

Trocha historie

Mozna by nebylo od véci objasnit, pro¢
se tento vrchol nazyva pravé Polednik, pii-
padné také Poledni hora. Ke svému jménu
priel diky své poloze a prasilskym drevo-
rubctim. Kdyz bylo slunce nad horou, bylo
udajné pravé poledne. Jak jednoduché.

Turistického vyuZiti se ale vrchol dockal
az v poslednich letech. V davnéj$i minulosti
byla hora porostla hustym lesem. Kdyz po-
té lesy padly tézbé a z vrcholu se oteviely
vyhledy, pfisly svétové valky a nasledné za-
dratovani hranice vychodniho bloku. Hora
zlistala v hermeticky uzavieném hrani¢nim
pasmu, které rozvoji turistiky rozhodné ne-
svédcilo. Na vrcholu zacalo byt opét zivo
v 60. letech minulého stoleti. HemZilo se to
zde uniformami, nebot Polednik byl vybran
pro vybudovani vojenské stanice, jez slou-
Zila k elektronické ostraze hranice a moni-
torovani radiového provozu vojsk NATO.
Utajeni objektu doslo tak daleko, ze z fady
map na néjakou dobu zmizel Polednik Gplné
a pristupové trasy byly zakresleny velice ne-
Citelné. Po jedenadevadesatém roce nastés-
ti toto misto vojska opustila, ale dalsich Sest
let objekt chatral a byl demolovan vandaly.
Vroce 1997 zacala Sprava Narodniho parku
Sumava rekonstrukci a z Zelezobetonového
monstra se zacala rodit rozhledna s muze-
em. Uz v nasledujicim roce se tficet sedm
metrdi vysoka rozhledna dockala svého slav-
nostniho otevieni. Véz je ovSem pfistupna

entokrat by se sluselo zvolat ,Pry¢ s tlukotem*, protoze napad,

I jak ztiSit fetéz a prehazovacku pfi kontaktu se zadni stavbou,

je opravdu hlavné o odhluénéni a ochrané ramu.

Ochrana zadni stavby pied narazy fetézu je celkem standardni
zalezitost a kromé obligatnich neoprent a samolepek jsme v nasi
poradné uvedli i namotani duse kolem trubky. Tentokrat Sel nas inspi-
rator trochu dal a dusi nahradil kusem plasté, ktery dokaze fetéz ztisit
trochu vyraznéji. Staci odstiihnout obé bocnice a stiedovou ¢ast bé-
hounu zajstit k trubce stahovacimi pasky. Samoziejmé podle zvole-
né sife bude i ochrana trubky v riizné mife Gginnosti, nicméné prilis
Siroky pruh by mohl vadit pfi Slapani hrozicim kontaktem s tretrou.

Druha vymozenost se tyka ochrany spodni Casti trubky pred narazy
prehazovacky. Méni¢e Sram timto neduhem diky zarazce netrpi, nao-
pak Shimano, s vyjimkou piehazovacek Shadow, narézi do ramu osto-

pOIEdnik (1315m n.m.)

T ]

Prasilské jezero ledovcového puvodu
se nachazi pod severnim ubocim
Poledniku, ve vysce 1079m n. m..
Hloubka jezera je odhadovana az

na tricet metru.

pouze v dobé letni sezony, tedy od ¢ervna
do zafi.

Kudy na Polednik?

Mozna bychom v tomto pfipadé méli zacit
tim, které cesté se pfi vyjezdu pokud mozno
vyhnout. Rozhodné vam nedoporucime vy-

dat se na Polednik nejkratsi cestou z rozcesti
Gruberg (nékde téz Grunberg), lezicim neda-
leko Prasil. Zdejsi Gsek dlazdéné silnice jisté
dobfe znaji Gcastnici silni¢niho Krale Sumavy.
Od parkovisté z Grubergu (883 m n.m.) vede
takika az na vrchol Poledniku $iroka, doslo-
va nudné vélcovana Sotolinova cesta, snad
s milionem pfi¢nych odvodnovacich struzek.
Ta nejenze témér sedm kilometr(i téméf kon-
stantné stoupd, ale predevsim je po vétsinu
dne doslova nabita pésimi turisty. Tuto cestu
je proto mozné pouzit spi§ az v podvecer-
ni dobé pro sjezd z Poledniku, samoziejmé
s maximalni ohleduplnosti viici péakam. A¢
jste zde v samotném srdci Sumavy, ubez-
pecujeme vas, Ze ve sméru do kopce byste
tuto cestu brzy nenavidéli. Vyhnout se ale
této ,turistické dalnici“ Upiné by byla koda,
nebot se z ni na rozcesti Lisci Diry uhyba
k Prasilskému jezeru, k némuz je to od od-
bocky pouhy jeden kilometr.

Jako idedIni cesta k vrcholu Poledniku
se nam osvédcila cyklotrasa 2118 a nasled-
né 2113, a to z rozcesti Velky Bor, leziciho
na silnici vedouci z Prasil na Smi. Je zde
i parkovisté a predevsim, neni zde narozdil
od Grubergu ona kupa pésich turistu.

Cesta vede nékolik kilometrd po uzou¢-
ké, vétSinou celkem pusté asfaltce s pro-
ménlivym stoupanim a stale se drzi modré
turistické znaCky. Celkem mimy vyjezd
zde pres Iéto zpiijemnuji jahody ¢i maliny
po obou stranach silnicky. Po dvou kilomet-
rech miji cyklotrasa rozcesti Nova Studnice,
kde uhyba mimné vievo. Po dalsich dvou
kilometrech vede dal pfes rozcesti Zelena

Drtiva vétsina cyklotras v okoli Poledniku vypada takhle, tedy Siroka Sotolinova cesta,
v tomto pripadé vedouci od Prasil k jezeru Laka. Na hiebeni mezi stromy je vidét vrchol

Poledniku s rozhlednou.

Sest. Lze tomu zabranit sice trochu nevzhledné, ovem o to vic prakticky

pouzitim kousku staré duse, ktery pfehneme pres sebe a stahneme
k trubce pasky. Pasky je treba stahnout klestémi, aby se do duse porad-
né zakously a ta se neuvolnila. Hlavni je presné umisténi duse do mista,

velikost. 177, 197, 21" ram
DURAL 6061 vidlice SR
SUNTQUR XCT V2 prevodnik:
ALU (28-38-48) ménic

SHIMANO TOURNEY TX31/
' C051 fazeni SHIMANO ACERA

STEF (21) nebo SHIMANO
REVOSHIFT (21) brzdy
SACCON ALU V-BARKE
naboje BITEX ALU rafky
KENZEL DOUBLE WALL plasté
RUBENA 1,95" sedlo SELLE
MONTE GRAPPA K2 pocet
rychlosti 21 hmotnost 13,7 kg

STEF: 6.690 KE/201€ .
REVOSHIFT;6.490 K& / 197 €
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pak bude odménou za tu chvilku namahy.

o MR
as. 2 P s S .
5 7610165, fax: +421 35 7610085, e-mail: kenzel@kenzel.sk
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kam piehazovacka naraz. Jednoduché a Ucelné feseni, které zviadne
kazdy s pomoci niizek a klesti na draty v plasti. Ticho od zadni stavby
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Rozhledna na Poledniku vznikla prebudovanim byvalého vojenského objektu. Diky své
vysce 37 metr(i a poloze takika uprostied nérodniho parku nabizi nejkrésnéjsi vyhled

na panorama Sumavy.

Hora a bezprostiedné za nim nasleduje
dalsi rozcesti Bavorska Cesta. Zde je nutné
uhnout doprava, po cyklotrase 2113 a zele-
né turistické znacce. Odtud je jiz cesta diky
svému pfirodnimu povrchu podstatné zaji-
mavéjsi, nicméné s kazdym dal$im rozces-
tim také postupné piibyva turistd i cyklistd.
Predchozi mirné stoupani se zde na néjakou
dobu Uplné srovnava a az do sedla Predél je
to vyloZzené odpocinkova, docela rychla pa-
séaz. Nejstrméjsi, ovéem bez problémd zdo-
latelny, je vyjezd k rozcesti Polednik. Tam uz
nechybi znacky se zakazem vjezdu cyklistd,
které jasné informuji, Ze na kole mizeme
pokracovat pouze k vrcholu Poledniku, kte-
ry je ostatné vzdalen uz pouhych Ctyfi sta
metr(i a vede k nému jiz opét Uzka asfaltova
cesta s pouze mirnym stoupanim. Celkova
délka této docela pohodové varianty z roz-
cesti Velky Bor je asi osm kilometrd.

Jesté je zde teti varianta vyjezdu, a si-
ce obé predchozi moznosti zkombinovat.
Zacétek je mozny na parkovisti u rozcesti
Gruberg, odkud ale zvolime Zlutou turistickou
znacku (cyklotrasa 1013), ktera se po Ctyfech

kilometrech v rozcesti Nova Studnice napoji
na jiz zndmou modrou znacku a cyklotrasu
2118, zndmou z predchozi verze vyjezdu.

Kam v okoli?

My jsme 2z Poledniku pokracovali
na Prasily se zastavkou na jiz zmifiovaném
Prasilském jezefe. JelikoZ je poslednich asi
150 metrl nesjizdnych se zakazem vjezdu
cyklistd, je zde nutné kola bud zamknout,
pfipadné vzit na rameno. NaSe dalsi cesta
vedla z Prasil po zelené a Zluté turistické
znacce na Hartmanice. Po cesté by bylo
hfichem neodbodit k jezeru Laka, které je
sice nejmensi, ovéem zaroveni nejvySe po-
lozené ze vSech osmi Sumavskych jezer.
Dal$imi zajimavostmi v okoli jsou napriklad
Tijezerni slat, vrch Bfeznik (1006m n. m.)
nad Hartmanicemi, obec Kvilda se skvé-
lou pekéarnou ¢i ficka Vydra mezi Antyglem
a Cerikovou Pilou. V tomto nejhez¢im tseku
Vydry je vSak zakaz viezdu cyklistll, takze
pési prochazku zde doporucujeme spis jako
regeneraci po dni straveném na kole.
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Vhodné pro kola: MTB, kvalitni kros

Prasily

Délka vyjezdu z rozcesti Velky Bor: cca 8km (cyklotrasa 2118 a 2113)

Délka vyjezdu z parkovisté u rozcesti Gruberg:
cca 10km (po Zluté, modré, zelené a Cervené znacce)
cca 6,5km (po Zluté, zelené a ¢ervené znacce) — nedoporucujeme!

Nejéastéji pouzivané prevody: skoro vSechny

Moznost obéerstveni: vrchol Poledniku (u rozhledny), fada restauraci v obci

Nase doporuceni: zamek na kolo s sebou!
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Basic _1099d” 7990
Kinetic 13986 9990
Traction _1698¢" 11990
Traction Disc 18986 13990
Stratos 11986~ 8990

CYKLO L4

Ripska 27, tel.: 222 522 490

Bubenské nabrezi, tel.: 266 710 675

NOVE VYRAZNE
ZLEVNENI MODELU 2008

VYPRODEJ SILNIENICH KOL
ZA SUPER CENY!!!!
KOMPLETNi CENiK NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH

vas zve do svych
prodejen

Vinohradska 3216, tel.: 212 240 557
Ceréanska 7, tel.: 261 262 033

Reflex 1399¢° 9990
Modus 24980 18990
Versus 21986 15990
Contex 19986 13990
Contex 07 19990 12990




Ergonomie predevmm

Znacku Ergon, které své produkty
vyrabi cykllstum a sportovcum
doslova na miru, jsme predstavili

v minulém cisle. A abychom
si overili, jak dalece to

s adaptaci jezdcovu telu
mysli, otestovali jsme batoh
Ergon BD1.

prvni fadé batoh zaujme vyraznymi plasto-
VVyrni dilci v oblasti beder a ramennich po-
pruht. To je viastné zaklad celého systému
piizplisobent se télu a hlavné zachovani maximaini
ventilace zad. Zakladem batohu je totiz plastova
kostra, ktera mu déva tvar. V oblasti beder tvoif vnéj-
§i obal, ktery kryje celou predni ¢ast a odtud se tah-
ne az nahoru za krk. Zaroven je vSak plast pretazen
az na bedemi popruh, ktery tak neni vibec spojen
se samotnym batohem, ale je upevnén na tento
plastovy dilec. Diky tomu se pres bedra batoh vi-
bec nedotyka zad, ale v kontaktu je s nimi pouze
popruh, ktery je na bocich vyrazné polstrovany
perforovanym materidlem se silikonovym paskem
proti sklouzavani. Ve stedni Casti pak piimo na za-
dech sedi pouze slaby prouzek popruhu, ktery Ize
nastavit, aby bylo dosazeno optimaini délky celého
obvodu bederniho popruhu. Ten se pak vpredu za-
pina prezkou a Ize jej taktéZz nastavit. V principu tedy
Ize nastavit jak délku bedemiho popruhu, tak vzda-
lenost samotného batohu od zad v téchto mistech.
Druhy dulezity bod je uchyceni ramennich po-
pruhi pres Flink systém, coz je kloubové spojeni
popruhli s télem batohu. Zakladem je plastovy

kiiz nesouci popruhy a na ném plastovy kloub,
ktery umoznuje diky Sroubu nastaveni ve tiech
pozicich podle velikosti jezdce a zéroven rotaci
kiize s popruhy ve tiech rovinach. Popruhy Ize
samoziejmé délkové nastavit, coz je velmi dule-
Zité pro spravné usazeni na zadech. Jejich mékké
polstrovani s perforaci vsak nijak neobtézuje a na-
vic jsou vybaveny pasky pro uchyceni hadicky
vodniho vaku.

Samotny batoh o objemu 12 litrd je tvofen
odolnou vodovzdornou nylonovou tkaninou a na-
bizi jednoduse clenény prostor. Hlavni kapsa ma
dva zipy s vyraznym prekrytim proti vodé. Uvniti
je kapsa s poutkem pro vodni vak, vyvod hadicky
je opét kryty kusem materialu. Dale pak je uvnitf
mensf kapsa na drobnosti a v krytu kapsy na vak
je jesté mala kapsicka na zip. Dno je tvofeno odol-
néj$im materialem a skryva v kapse na suchy zip
obal proti desti a blatu. Vnéjsi plast skryva jednu
kapsu na zip, ktery ma stejné jako vSechny zipy
delsi poutko, takze se dobie ovlada. Pres Celni
stranu je uchycen popruh na piilbu, ktery se pfipi-
né k hornimu dilu a bohuzel trochu omezuie vstup
do batohu. Lepsi je pak otvirat zipy na boku, aby-
chom nemuseli pokazdé popruh odepinat.

Na téle
V prvni fadé je duleZité pofadné nastavit popru-
hy a také plastovy kiiz podle vysky. Je to otazka

jediného imbusu ¢. 4, ktery ma uvniti proti sobé
pojistnou matici s prekrytim, aby neposkodl 8-
ci uvniti. Bedemni popruh neni ani pfi vyrazngjsim
dotazeni prilis citit, zato ramenni popruhy o sobé
pii predklonu na kole daji védét. Jejich nastaveni
je tedy dulezité proto, aby pii jizdé neobtézovaly.
Nejsou totiz vedeny dolii k bedriim jako u klasic-
kych batoht, ale hned pod ramena, coz z nich
déla znatelnéjsi objimku ramen. Nicméné pravé
proto batoh tak skvéle sedi. Pfes bedra se pii
silngj$im stazeni skoro nehne, kdezto v ramenou
se jezdec mUze kroutit ze strany na stranu a nic

ho neobtézuje a ani netahne. Viykyv kloubu, je-li
spravné dotazen, umoziuje naprosto volny po-
hyb v jakémkoli terénu. Vzdalenost batohu od zad
je pfitom ve stfedni Casti kolem péti centimetrd,
takze tam se jezdec ve srovnani s béznymi batohy
prakticky nepoti. Pfes bedra plati prakticky totéz,
pouze ramena jsou na tom diky stazeni trochu
hf. Doslova lahtidkou byl pokus s batohem vse-
lijak se ve stoje kroutit a ohybat nebo s nim béZet.
Clovék jakoby na zadech snad nic nemél. S napl-
nénym batohem byla jizda v téz8im terénu ve zna-
meni slu$ného usazeni na zadech, nicméné horni
Cast nijak neomezovala pohyb, ovsem pres bedra
musel byt popruh pevné utazeny, aby se batoh
nenatodil vice do strany. To bylo asi jediné nepa-
trné omezeni.

Jestlize firma Ergon déla vyrobky cyklistim
na miru, pak v tomto piipadé se ji to rozhodné
povedio. Diilezita je zasada dotazeni ramennich
a bederniho popruhu a jezdec si opravdu mize
vychutnavat celodenni vyjizdku s batohem bez
jakychkoli omezujicich pocitd. Cena 3499 korun
bez vaku a 3990 korun s vakem je sice pomémé
vysokd, ovéem propracovanost zadového systé-
mu a originalita ji naprosto odpovida.

c odvatran,
usazeni, pohyblivost

(u2)

° cena

2nasobna FFantazie

oméaci znacka 2F neustale rozsifuje svou

D nabidku, jednémi z poslednich prirstkd

jsou damské letni dresy Tyrmil a Myrtila.

V obou pfipadech je vhodné zvoleny stfih dopl-

nén o nevsedni grafiku, pouZity material ze speci-

alnich mikroviaken zajistuje optimaini prodysnost
atransport vihka od pokozky.

Dres 2F Tyrmil sazi na extravaganci. Otisk vzor-

ku téméf traktorové pneumatiky pres celd zada
miize sice plsobit tak trochu morbidné, ale napad
je to vtipny. Stfih predstavuje klasiku, tedy zkrace-
ny predni dil oproti zadnimu, lehké rozsiteni pres
boky a volné zakonceni s decentnim éermnym ole-
movanim. Stejné je provedeno i zakonceni rukavkl
astojacku. Zip je nahore vybaven garazi, aby nebyl
kovovy jezdec v kontaktu s pokozkou na krku.

Myrtila

World Champion Roel Paulissen - trainingcamp Altea Spain

Usazeni na téle je vyborné, vhodna je jak cel-
kova délka, tak i Sifka v ramenou. Prakticka je
objemna zadni kapsa na zip, vyhodou je velké re-
flexni logo 2F. Absence motivu vzorku pneumatiky
na vétsiné predniho dilu je zdmémna, nebot by to
mohlo potlacit celkovou eleganci zenskych kiivek.
Z tohoto pohledu je vyhodou i elasticita materialu,
diky niz je mozné volit o néco mensi velikost.

Cena dresu Tyrmil je 995 korun, v panské verzi
pak 1050 korun. V nabidce je bila, Cervena a svét-
le modra varianta.

Letni damské cyklotriko Myrtila je usito
z téhoz materialu (100% Polyester), ktery je pro
maximalni vzdusnost dopinén o Cerné vsadky
z pruzné sffoviny. Tim je také docilen zajimavy de-
sign. Na zadech jsou sitované panely uprostied,
vpredu nasikmo na hrudi. Stfih bez rukavku tento
dres predurcuje pro horké letni dny. Tomu je pi-
zplisobena také absence limecku a vice oteviené
prramky. | v tomto piipadé je vyhodou pruznost
materialu, jeho kontakt s pokozkou zajistuje dobry
odvod potu. Zzeni v pase a naopak lehké rozsi-
feni pres boky je po strance usazeni na téle opti-
malni. Precizné provedené jsou ploché $vy, vyho-
dou je velka zadni kapsa a taktéz reflexni logo 2F.

Cena cyklotrika Myrtila je 869 korun. Nabizené
barvy jsou i v tomto pfipadé Cervend, bila a svétle
modra.
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KE€ERN
CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho

servisu =5 LET PROVOZU

'KOLA + KOLOBEZKY TRIKOLKY

Nase tfikolky FREEDOM s @m’ﬂjii maji najeto vice nez 11000 km!
- ]

CYCLESTAR:- bicycles

- Sidliste 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

" emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

Prodej - servis

tel. 261 911 452
mob. 721 414 810

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

(2 cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

Author, Merida, Rocky Mountain

po —10-18
ut —10-18
st —10-18
&t —12-20
pa —10-18
so — 9-14

soboty od listopadu
do unora zaviené

po-pi 8-18
. &t 820
: so 8-12
:one 1417
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jizdni kola
B piisluSenstvi m nahradni dily
KOLA

m horska msilnicni
mtrekingova  m détska

m platebni karty
m splétkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice
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WWW.KOLANASTATKU.CZ

KOLA NA STATKU

znackovd prodejna

servis kol

<< GIANT

Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - HluboZepy

Mobil: 721 142 465, E-mai

nfo@kolanastatku.cz

B Design bryli Impact vznikl na zakladé pozadavk( profesionalnich jezdc(i. B PIné zaobleny tvar skel zarucuje ochranu proti
slunci, prachu a vétru. B Pevné grilamidové obroucky s nastavitelnou gumovou opérkou nosu a gumovymi opérkami usi B

100% UV-ochrana. ® Ulozeny ve vysoce kvalitnim pouzdie. B N&hradni skla: Zluté a ¢iré B Cena: 1490 K¢

BIKEPARTS FOR BIKERS BY BIKERS @

Vice informaci o produktech BBB najdete na www.jmctrading.cz / www.skprofibike.sk
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